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1 EINLEITUNG

1.1 Planungsanlass

Im Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 134 — |l Baugebiet ,Schitzen-/Hafenstral3e

Teilgebiet 11“ der Stadt Meppen hat sich bei der weiteren Stralenplanung zur Umsetzung des
Bebauungsplanes fiir den Bebauungsplan Anpassungsbedarf fir die 6ffentlichen Verkehrs-
flache der Schitzenstralen ergeben; im Zusammenhang mit der StraRenplanung ist eine
verminderte zulassige Geschwindigkeit auf der Schitzenstralle vorgesehen, so dass die
SchallschutzmalRnahmen an den Geb&uden entlang der Schiitzenstralle angepasst werden
kénnen. Darlber hinaus ergibt sich durch das neue Instrument des Urbanen Gebietes die
Maoglichkeit, die Art der Nutzung entsprechend der unveranderten stadtebaulichen Ziele fle-
xibler festzusetzen. Diese notwendigen Anpassungen mdchte die Stadt Meppen im Rahmen
dieser 1. Anderung des Bebauungsplans planungsrechtlich absichern.

1.2 Rechtsgrundlagen

Rechtliche Grundlagen dieses Bebauungsplanes sind das Baugesetzbuch (BauGB), die
Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke (Baunutzungsverordnung -—
BauNVO), die Niedersachsische Bauordnung (NBauO), die Verordnung uber die Ausarbei-
tung der Bauleitplane und die Darstellung des Planinhaltes (Planzeichenverordnung —
PlanzV 90), das Niedersachsisches Kommunalverfassungsgesetz (NKomVG) und das Ge-
setz Uber Naturschutz und Landschaftspflege (Bundesnaturschutzgesetz — BNatSchG), je-
weils in der zum Zeitpunkt des Aufstellungsbeschlusses geltenden Fassung.

Das Verfahren zur Anderung des Bebauungsplanes erfolgt nach § 13 BauGB im Vereinfach-
ten Verfahren, da die Grundziige der Planung nicht berihrt sind, kein UVP-pflichtiges Vorha-
ben vorbereitet oder begriindet wird, keine Anhaltspunkte flr die Beeintrachtigung von Natu-
ra 2000 Gebieten bestehen und keine Anhaltpunkte bestehen, dass ein Storfallbetrieb zu
beachten ware, besteht.

1.3 Beschreibung des Anderungsbereichs

Der Anderungsbereich entspricht dem Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 134 — I
Baugebiet ,Schiitzen-/Hafenstral3e Teilgebiet 11“. Dieser liegt nordlich der Kernstadt Meppen
im Stadtteil ,Neustadt“. Der Geltungsbereich wird im Westen durch die Ems, im Osten durch
die Bahnlinie Rheine - Leer und die Herzog-Arenberg-Straf3e und im Suden von der ,Hafen-
straRe" begrenzt.

Die ehemals westlich der SchitzenstralRe vorhandenen Umschlaganlagen sowie ein Grof3teil
der gewerblichen Einrichtungen 6stlich der Schiitzenstrafle sind mittlerweile gerdumt bzw.
abgerissen. Nur im Norden des bestehen bleibenden Hafenplateaus ist noch eine temporér
genutzte Schwerlastverladestelle vorhanden und 6stlich der Schiitzenstraf3e hat noch ein
Baustoffh&ndler sein Betriebsgelande.
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Die genaue Umgrenzung des Geltungsbereiches der 1. Anderung des Bebauungsplans Nr.
134 — 1l Baugebiet ,Schiutzen-/Hafenstral3e Teilgebiet II* ist der Planzeichnung zu entneh-
men. Die Lage im Stadtgebiet wird aus dem Ubersichtsplan auf dem Titelblatt dieser Be-
grundung ersichtlich.

1.4 Planungsrahmenbedingungen

1.4.1 Landesraumordnungsprogramm (LROP), Regionales Raumordnungsprogramm
(RROP)

Die Rahmenbedingungen durch die Raumordnung haben sich gegentber dem Ursprungs-
bebauungsplan nicht geéndert.

1.4.2 Flachennutzungsplan

Parallel zum Bebauungsplan Nr. 134 — || Baugebiet ,Schitzen-/HafenstraRe Teilgebiet II*
wurde die 112. Flachennutzungsplananderung durchgefihrt. Diese stellt fir den Geltungs-
bzw. Anderungsbereich gemischte Bauflachen dar.

Die 1. Anderung des Bebauungsplans Nr. 134 — Il Baugebiet ,Schiitzen-/HafenstralRe Teil-
gebiet 11 kann somit aus dem Flachennutzungsplan entwickelt werden.

1.4.3 Bebauungspléne

Fur den Anderungsbereich gilt der Bebauungsplan Nr. 134 — 1l Baugebiet ,Schiitzen-
/Hafenstral3e Teilgebiet II“. Dieser setzt Mischgebiete (MI) mit einer Grundflachenzahl bis zu
0,7 und einer Geschossflachenzahl bis zu 2,8 bei einer Uberwiegend geschlossenen Bau-
weise fest. Die Geschossigkeit variiert von zwei, zwei bis drei Geschossen, drei bis vier Ge-
schossen bis zu zwingend vier Geschossen.

2 ZIELE UND ZWECKE DER PLANUNG

Ziel der 1. Anderung des Bebauungsplanes ist die Anpassung der Inhalte des Ursprungsbe-
bauungsplanes hinsichtlich folgender Aspekte.

> Anderung der Art und des MaRes der Nutzung sowie der Bauweise

Die im Ursprungsbebauungsplan begriindeten Ziele und Zwecke der Planung, namlich die
Forcierung der Innenentwicklung durch Schaffung neuen Wohnraums und die hierdurch
stadtebaulich sinnvolle Nachnutzung und Wiederaufwertung innerstadtischer Flachen, er-
geben sich aus dem stadtebaulichen Entwicklungskonzept der Stadt Meppen. In diesem
Konzept aus dem Jahr 2007 wurde der Emshafen bereits als Potenzialflache fir ein stad-
tisches Mischgebiet angefihrt. Fiir das Plangebiet ist demnach eine Mischung von Wohn-
nutzung, von Dienstleistungen sowie Erholungs- und Freizeitangeboten vorgesehen.

Durch die Einfuhrung der Gebietskategorie ,Urbanes Gebiet* (MU) gemal § 6a BauNVO
im Jahr 2017 soll in stadtischen Gebieten u.a. eine hohere bauliche Dichte und andere
Nutzungsmischungen als in Mischgebieten ermdglicht werden, die die bisherige starre
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Nutzungsaufteilung von 50 % Wohnen und 50 % nichtstérendem Gewerbe aufhebt. Diese
Regelung begriindet sich vor allem aus dem Aspekt des vielerorts dringend bendgtigten
Wohnraums.

Aufgrund der vorgesehenen gemischten Nutzungen aus Wohnen, nichtstorendem Ge-
werbe und sozialen, kulturellen und weiteren Einrichtung in stadtischer, zentraler Lage er-
achtet die Stadt Meppen es daher fir zielfihrend die im Ursprungsbebauungsplan festge-
setzten Mischgebiete (MI) in die Gebietskategorie ,Urbanes Gebiet* (MU) zu andern und
hierdurch eine hohere Flexibilitdt in der Durchmischung der geplanten Nutzungen im
Plangebiet zu erzielen.

Die bisherige Regelung, dass im Erdgeschoss der Gebdude um das Hafenplateau herum
keine Wohnnutzungen zulassig sind, wird ibernommen.

In den Baugebieten wird zukiinftig auf die Festsetzung der Geschossflachenzahl verzich-
tet; die maximale Geschossflache ergibt sich aus der zulassigen héchsten Geschosszahl
und der unverandert festgesetzten Grundflachenzahl.

Im ndrdlichsten Urbanen Gebiet MU7 wird die Gebaudeldnge durch die Festsetzung einer
offenen Bauweise (bisher keine Bauweise) auf 50 m begrenzt; dieses sichert einen ange-
passten Ubergang zu den nordlich anschlieRenden kleinteiligeren Bebauungsstrukturen.

Fur das nordliche Baufeld der ndrdlichen Hafenkopfbebauung (MU1) wird fir eine Bebau-
ung direkt an der SchiitzenstralRe sichergestellt, dass ein Staffelgeschoss in der 4. Ebene
um 2 m von der Vorderkante zuriickspringen muss.

> Anderung der Verkehrsflachen sowie Anpassung der iiberbaubaren Grundstiicks-
flache an die Verkehrsflachen

Die an der SchitzenstralRe geplanten Seitenrdume und Stellplatze erfordern in einzelnen
Streckenabschnitten breitere Straf3enraume und somit im Bebauungsplan die Festsetzung
einer breiteren 6ffentlichen Verkehrsflache.

Dies hat zur Folge, dass in einigen Bereichen die Giberbaubaren Grundsticksflachen an-
gepasst werden, um die vorgesehenen Abstande weiterhin einzuhalten.

» Ausweisung eines Spielplatzes

Aus Sicht der Stadt ist es bei der hohen Anzahl entstehender Wohnungen neben den pri-
vaten Grunflachen auch erforderlich einen 6ffentlichen Spielplatz anzubieten. Dieser soll
am Ostlichen Ende der PlanstralRe 4 auf der erweiterten Flache einer im Ursprungsbebau-
ungsplan festgesetzten Privaten Grinflache vorgesehen werden.

> Anderung der Schallschutzmanahmen

Auf Grund der Reduzierung der Geschwindigkeit auf der Schitzenstraf3e auf 30 m/h emit-
tiert der Verkehr auf der Schitzenstralle weniger Larm; die SchallschutzmalRnahmen
kénnen angepasst werden: AuRenwohnbereiche, die bisher ausgeschlossen waren, kon-
nen an der Schitzenstraf3e zukinftig zugelassen werden. Auch im Bereich der Bahn ver-
kleinert sich die Zone mit nicht zulassigen Auf3enwohnbereichen.
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3 WESENTLICHE AUSWIRKUNGEN DER PLANUNG: GRUNDLAGEN UND ERGEB-
NISSE DER ABWAGUNG

3.1 Vorbemerkung

Im Folgenden werden ausschlief3lich die Belange bericksichtigt und dargestellt, die durch
die Anpassungen der 1. Anderung des Bebauungsplans Nr. 134 — |l Baugebiet ,Schiitzen-
/HafenstralRe Teilgebiet II* beriihrt werden.

Auf eine erneute Darstellung der relevanten Belange, die bereits im Verfahren zum Ur-
sprungsplan hinreichend beriicksichtigt wurden und im Rahmen dieser 1. Anderung nicht
beruhrt werden, wird verzichtet. Hierzu sei auf die Begrindung zum Ursprungsbebauungs-
plan verwiesen.

3.2 Ergebnisse der Beteiligungsverfahren

Die Stadt Meppen fihrt Beteiligungsverfahren gemaR 8§ 3 und 4 BauGB in Verbindung mit
§ 13 BauGB durch. Die Ergebnisse werden im weiteren Verfahren in diese Begriindung ein-
gearbeitet.

3.2.1 Ergebnisse der 6ffentlichen Auslegung gemaR 8§ 3 (2) BauGB

Im Zuge des Verfahrens der 6ffentlichen Auslegung gemaR & 3 (2) BauGB wurden keine
privaten Stellungnahmen abgegeben.

3.2.2 Ergebnisse der Beteiligung der Behtérden und sonstigen Trager 6ffentlicher
Belange gemal § 4 (2) BauGB

Im Zuge der parallel zur 6ffentlichen Auslegung durchgefiihrten Beteiligung der Behdrden
und sonstigen Trager offentlicher Belange gemal § 4 (2) BauGB wurden die folgenden pla-
nungsrelevanten Stellungnahmen der 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr.- 134 — | vorge-
bracht.

Landkreis Emsland Fachbereich Hochbau

Wasserwirtschaft

Der Landkreis merkt an, dass die mit der Stellungnahme vom 19.04.2016 gedul3erten Be-
denken nicht beachtet wurden. So sei der Bebauungsplan am 12.07.2016 trotzdem bekannt
gemacht worden und somit in Kraft getreten. Zudem erfolgte die geforderte Konkretisierung
der Oberflachenentwasserung auch nicht mit der 1. Anderung des Bebauungsplanes. Somit
bestehen seitens des Fachbereichs Hochbau weiterhin Bedenken gegen die Aufstellung und
die 1. Anderung des Bebauungsplanes.

Fur das Plangebiet wird derzeit noch ein  Oberflachenentwasserungskon-
zept/Generalentwasserungsplan Schitzenstral3e, Hafenstral3e erarbeitet, dessen Grundziuge
(Versickerung auf den Privatgrundstticken, Ableitung von den &ffentlichen Verkehrsflachen in
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den Vorfluter) in der Begriindung mit Hinweis auf Kapitel 3.10 des Ursprungsbebauungspla-
nes darlegt sind.

Der Generalentwéasserungsplan geht dabei von der Versickerung auf den Privatgrundstticken
aus. Laut Bodengutachten ist von der Beschaffenheit des Bodens her eine Versickerung
grundséatzlich maoglich.

Im Einzelfall (z.B. bei hohem Anteil versiegelter Flache auf einem Grundstiick durch grof3e
Tiefgarage) sind notwendig:

¢ Umfangreiche Ruckhaltung (z.B. Grundacher, Speicher) vor Versickerung auf den
Privatgrundstiicken und/oder

e Gemeinsame Versickerungslésung in einem Baublock.

Das Wasser von den 6ffentlichen Verkehrsflachen soll nach Rickhaltung in die Ems einge-
leitet werden. Die genehmigten Einleitungsmengen werden dabei nicht Gberschritten.

Im Rahmen der 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 134 ergeben sich keine Anderungen
gegenuber dem Ursprungsplan.

Abfallwirtschaft
Die textlichen Festsetzungen sowie die Begrindung sind wie folgt zu erganzen:

,Die Entsorgung der im Plangebiet anfallenden Abfélle erfolgt entsprechend den abfallrecht-
lichen Bestimmungen sowie den jeweils gultigen Satzungen zur Abfallentsorgung des Land-
kreises Emsland. Trager der 6ffentlichen Abfallentsorgung ist der Landkreis Emsland.”

Zudem werden zu den Planungsunterlagen folgende Hinweise gegeben:

Die Zufahrt zu Abfallbehalterstandplatzen ist nach den geltenden Arbeitsschutzvorschriften
so anzulegen, dass ein Ruckwartsfahren von Abfallsammelfahrzeugen nicht erforderlich ist.

Die Befahrbarkeit des Plangebietes mit 3-achsigen Abfallsammelfahrzeugen ist durch aus-
reichend bemessene Stral3en und geeignete Wendeanlagen gemaf den Anforderungen der
Richtlinien fir die Anlagen von Stadtstralen (RASt in der aktuellen Fassung Ausgabe 2006)
zu gewabhrleisten. An Abfuhrtagen muss die zum Wenden benétigte Flache der Wendeanla-
ge von ruhendem Verkehrs freigehalten werden. Das geplante Ruckwartsfahren und das
Befahren von Stichstrallen ohne Wendemadoglichkeit ist fir Entsorgungsfahrzeuge bei der
Sammelfahrt nicht zulassig.

Am Ende von StichstraRen (Sackgassen) sollen in der Regel geeignete Wendeanlagen ein-
gerichtet werden. Sofern in Einzelfallen nicht ausreichend dimensionierte Wendeanlagen
angelegt werden kénnen, missen die Anlieger der entsprechenden Stichstrafl3en ihre Abfall-
behélter an der nachstliegenden o6ffentlichen, von den Sammelfahrzeugen zu befahrenden
Stralde zur Abfuhr bereitstellen. Dabei ist zu beachten, dass geeignete Stellflachen fir Ab-
fallbehalter an den ordnungsgeman zu befahrenden Strafl3en eingerichtet werden und dass
die Entfernungen zwischen den jeweils betroffenen Grundstiicken und den Abfallbehélter-
standplatzen ein vertretbares Mal3 (i.d.R. < 80 m) nicht Gberschreiten.

In Kapitel 3.5 der Begrindung wird darauf hingewiesen, dass die Ver- und Entsorgung des
Plangebietes in der Begriindung zum Ursprungsbebauungsplan Nr. 134-II, Teil Il dargelegt
sind. Durch die 1. Anderung des Bebauungsplanes ergeben sich keine neuen Anforderungen
oder Abwagungsbelange.
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Die weiteren Hinweise werden zur Kenntnis genommen und sind im Bebauungsplan, sofern
es sich nicht um Hinweise fir die nachfolgende Planungsebene handelt, bertcksichtigt wor-
den.

Staatliches Gewerbeaufsichtsamt

Das Gewerbeaufsichtsamt weist auf den bestehenden Baustoffhandel hin, der in der Pla-
nung schalltechnisch relevant ist.

Bereits im Ursprungsbebauungsplan wurde dieser Aspekt thematisiert und abgewogen.

Da laut Schallgutachten zu den gewerblichen Immissionen sowohl bei den bestehenden
Wohnnutzungen als auch auf den ungenutzten Brachflachen die immissionsschutzrechtli-
chen Anforderungen bei Bestand der Fa. Mayrose eingehalten werden, ist eine stufenweise
Umsetzung der Planung auch mit einem verzogerten oder stufenweise Umzug der Fa. May-
rose moglich und mit § 15 BauNVO steuerbar.

Von Seiten der Stadt werden die Voraussetzungen fir eine Umsiedlung des Betriebes ge-
schaffen und es ist von einer absehbaren Umsiedlung auszugehen, so dass der Bebauungs-
plan in seinem vollen Umfang umsetzbar ist:

e Mit Ausnahme der bebauten Grundstiicke Schitzenstralle 48 und Schitzenstral3e 50
befinden sich samtliche Grundstiicke im Eigentum der Fa. Mayrose und der Stadt Mep-
pen (Stadtumbauvermdgen), von denen Teile von der Fa. Mayrose als Betriebsflache
genutzt werden; soweit es sich um stadtisch Grundstticke handelt, sind diese fir die Um-
setzung der Planungsziele angekauft worden. Uber ein laufendes Umlegungsverfahren
werden die grundstiicksmaiigen Voraussetzungen fir eine Neustrukturierung und -
erschlieBung sowie Bebauung geschaffen.

e In Abstimmung mit der Fa. Mayrose wird ein Ersatzstandort im Bereich der Fullener
StralRe vorbereitet. Dieses betrifft den Erwerb von Grundsticken fur das Stadtumbau-
vermdgen und ein Umlegungsverfahren zur Schaffung der grundstiickméaRigen Voraus-
setzungen sowie die vorgesehene Bauleitplanung zur Schaffung der planungsrechtlichen
Voraussetzungen der Ansiedlung.

e Des Weiteren kann im Rahmen des laufenden Stadtumbauverfahrens die Umsiedlung
von Betrieben geftrdert werden, soweit sich diese als unwirtschaftlich erweist (Spitzenfi-
nanzierung). Ein entsprechender Kostenrahmen steht im Rahmen der Stadtebauforde-
rung zur Verfigung und soll bei Bedarf eingesetzt werden.

Von Seiten des Betriebes Mayrose sind im Rahmen des Verfahrens und in der offentlichen
Auslegung zum Bebauungsplan Nr. 134 Il — ebenso wie jetzt in der 1. Anderung — keine Be-
denken gegen die Planung des Bebauungsplanes Nr. 134 Il und somit die Uberplanung des
Betriebes und Neustrukturierung fir ein mischgenutztes Quartier geduf3ert worden.

Industrie- und Handelskammer

Die Industrie- und Handelskammer Osnabriick - Emsland - Grafschaft Bentheim tragt bezig-
lich der 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 134 keine Bedenken vor. Dennoch wird auf
den Baustoffhandler dstlich der SchitzenstraRe sowie dessen noch nicht abgeschlossenes
Bauleitplanverfahren zur geplanten Umsiedlung hingewiesen. So sollte eine Umsetzung der
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1. Anderung des Bebauungsplanes nur im Einvernehmen mit den betroffenen Unternehmen
erfolgen.

Derzeit bestehen mit dem betroffenen Unternehmen Abstimmungen Uber eine Umsiedlung
des Betriebes.

Leitungstréger

Die Leitungstrager EWE NETZ GmbH, der Westnetz Innogy Netze Deutschland GmbH so-
wie der Vodafone GmbH/ Vodafone Kabel Deutschland GmbH wiesen auf Bestandsleitungen
im Plangebiet, die erforderlichen vertraglichen Regelwerke und eine entsprechende Berilick-
sichtigung und Beteiligung bei den zu erwartenden Ausbauplanungen hin.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Auf der Planzeichnung ist bereits der textli-
che Hinweis auf die Beachtung von Ver- und Entsorgungsleitungen enthalten, die mit ihren
Schutzanforderungen zu beachten sind.

3.3 Belange der Raumordnung und Landesplanung

Die Anderungen im Bebauungsplan betreffen keine Aspekte der Raumordnung, die tiber die
bereits im Ursprungsbebauungsplan dargelegten Aspekte hinausgehen.

3.4 Belange des Verkehrs

Im Gegenteil zu der urspringlichen Planung, den ruhenden Verkehr mdglichst im grof3en
Umfang von der SchiitzenstralRe fernzuhalten, sollen Stellplatze nun auch aufgrund des Er-
fordernisses, eine ausreichende Anzahl offentlicher Stellplatze im Plangebiet zu gewahrleis-
ten, zusatzlich in der Schitzenstral3e geschaffen werden.

Die offentliche Verkehrsflache der Schiitzenstral3e ist entsprechend anzupassen.

Private Stellplatze werden au3erdem weiterhin in Tiefgaragen oder entlang der Bahnlinie
organisiert.

3.5 Belange der Ver- und Entsorgung
Die Ver- und Entsorgung des Plangebietes ist in der Begriindung zum Bebauungsplan Nr.

134-11, Teilgebiet 1l dargelegt (s. Kapitel 3.4). Durch die 1. Anderung des Bebauungsplanes
ergeben sich keine neuen Anforderungen oder Abwagungsbelange.

3.6 Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhéaltnisse

Im Rahmen des Verfahrens zu den Bebauungsplanen Nr. 134 — | und Nr. 134 — Il wurde ein
Larmgutachten?! erarbeitet, das die Vertraglichkeit eines Mischgebietes unter Berlicksichti-

1 zech Ingenieurgesellschaft mbH: Schalltechnischer Bericht Nr. LL7260.2/01 zur L&rmsituation im Bebauungsplangebiet
Nr. 134 ,Schutzenstral3e / Hafenstral3e — Teilgebiet I“ in Meppen, Lingen 31.10.2014
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gung von Schallschutzmafinahmen gegentber Verkehrslarm nachweist. Diese bestehen aus
einer Larmschutzwand entlang der Bahnlinie und passiven Schallschutzmal3nahmen an Ge-
bauden — geregelt Uber festgesetzte Larmpegelbereiche - ; zu den passiven Schallschutz-
malnahmen gehdrt auch der Ausschluss von AufRenwohnbereichen entlang der Schitzen-
stral3e und der Bahnlinie.

Ergénzend wurde durch den Gutachter geprift, welche Auswirkungen die nunmehr vorgese-
hene Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h auf der Schitzenstraf3e hat mit den folgen-
den Ergebnissen?:

Die Schallimmissionen vermindern sich, so dass sich die Larmpegelbereiche geringfugig
verschieben.

Im Bereich der Schitzenstrale vermindern sich die Schallimmissionen auf unter
64 dB(A) tagsiber, liegen jedoch oberhalb des Orientierungswertes der DIN 18005 von
60 dB(A) tagsuber fir Mischgebiete. Mit der Einfihrung des Urbanen Gebietes als Bau-
gebietstyp ist auch eine 3 dB (A) - Verringerung des Schutzanspruchs fir Gewerbeldarm
tagsiber in der TA Larm vorgenommen worden. Fir die DIN 18005 ist diese Anpassung
bisher nicht erfolgt. Es ist jedoch im Rahmen der Abwéagung hier vertretbar, von der DIN
abzuweichen bis zu den Immissionsgrenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung (16.
BImSchV). In der geplanten Situation eines urbanen Gebietes des gewollten Nebenei-
nanders von kundenorientierten Nutzungen um das Hafenplateau herum und stadtischen
Wohnnutzungen erachtet es die Stadt fur vertretbar, fur die Aul3enwohnbereiche einen
verminderten Schutzanspruch bis zu 64 dB(A) zuzulassen. Unbenommen bleibt den ein-
zelnen Bauherren, Uber bauliche Vorkehrungen an z. B. Balkonen oder Loggien zur
Schiitzenstral3e hin LArmminderungsmaf3nahmen vorzusehen.

Entlang der SchiitzenstraRe kann somit das Verbot von AuRenwohnbereichen entfallen.
Auch entlang der Bahnlinie vermindert sich die Flache mit Verbot der AuRenwohnberei-
che.

Fur die standig genutzten Wohnbereiche im Gebaudeinneren erachtet es die Stadt dage-
gen fur erforderlich, den Schutzanspruch der DIN 18005 fur Mischgebiet zugrunde zu le-
gen.

Zum Gewerbelarm wurde im Ursprungsbebauungsplan Nr. 134-1l Teil Il zur Ermittlung
der zu erwartenden Schallimmissionen im Bereich der Nachbarschaft zu den gewerbli-
chen Betrieben eine schalltechnische Untersuchung der maximal anzunehmenden Ge-
werbelarmsituation durchgefiihrt. Laut diesem Schallgutachten werden die immissions-
schutzrechtlichen Anforderungen sowohl bei den bestehenden Wohnnutzungen als auch
auf ungenutzte Brachflachen bei Bestand des Baustoffhandels eingehalten. Eine stufen-
weise Umsetzung der Planung auch mit einem verzdgerten oder stufenweisen Umzug
des Betriebes ist demnach moglich und mit § 15 BauNVO steuerbar.

2

Zech Ingenieurgesellschaft mbH: Schalltechnische Untersuchung zur Larmsituation im Bebauungsplangebiet Nr. 134
~SchitzenstralRe/Hafenstral3e — Teilgebiet | und Il, Schreiben vom 29.5.2019 sowie Mail an NWP Planungsgesellschaft mbH
vom 5.6.2019
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Von Seiten der Stadt werden die Voraussetzungen fir eine Umsiedlung des Betriebes
geschaffen und es ist von einer absehbaren Umwandlung auszugehen, sodass der Be-
bauungsplan in seinem vollen Umfang umsetzbar ist.

3.7 Altlasten

Die Altlastensituation im Plangebiet ist in der Begrindung zum Ursprungsbebauungsplan
dargelegt und abgewogen. Durch die 1. Anderung des Bebauungsplanes ergeben sich keine
neuen Anforderungen, so dass eine weitergehende Auseinandersetzung nicht erforderlich
ist. An dieser Stelle sei auf die Kapitel 3.6 der Begrundung zum Bebauungsplan Nr. 134-,
Teilgebiet Il hingewiesen.

3.8 Umweltbelange, Belange von Natur und Landschaft

Die Umweltbelange einschlieRlich der Eingriffsregelung sind in der Begriindung zum Bebau-
ungsplan Nr. 134 - II, Teilgebiet Il dargelegt (s. Teil | Kap. 3.7 und Teil Il Umweltbericht).
Durch die 1. Anderung des Bebauungsplanes ergeben sich keine neuen Anforderungen oder
Abwégungsbelange.

3.9 Archdaologische Denkmalpflege / Baudenkmalpflege

Die Belange der archéologischen Denkmalpflege und der Baudenkmalpflege wurden im
Rahmen des Verfahrens zum Ursprungsbebauungsplan bertcksichtigt; auf die Kapitel 3.8
des Ursprungsbebauungsplans wird verwiesen. Durch die 1. Anderung des Bebauungspla-
nes ergeben sich keine geanderten Anforderungen.

3.10 Belange der Oberflachenentwasserung

Durch die 1. Anderung des Bebauungsplans ergeben sich keine Anderungen in Bezug auf
die Oberflachenentwéasserung. An dieser Stelle sei auf das Kapitel 3.10 des Ursprungsbe-
bauungsplans verwiesen.

Die Verpflichtung der Versickerung des Niederschlagswassers auf den privaten Grundstu-
cken bedarf jedoch der Klarstellung in den textlichen Festsetzungen insbesondere fir
Grundstiicke mit einem hohen Versiegelungsgrad auf Grund der Tiefgaragen; es ist auch
eine Versickerung auf anderen privaten Grundstiicken in der Umgebung mdoglich; dieses
bedarf Regelungen unter den privaten Grundstickseigentiimern und einer entsprechenden
Sicherung.

3.11 Belange des Klimaschutzes

Die Belange des Klimaschutzes wurden im Rahmen des Verfahrens zum Ursprungsbebau-
ungsplan berticksichtigt; durch die 1. Anderung des Bebauungsplans haben sich keine neu-
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en Aspekte oder Abwagungsanforderungen ergeben. An dieser Stelle sei auf das Kapitel
3.11 des Ursprungsbebauungsplans verwiesen.

3.12 Belange des Hochwasserschutzes

Durch die hier vorgenommenen Anderungen des Ursprungsbebauungsplanes ergeben sich
bezlglich der Belange des Hochwasserschutzes keine neuen Anforderungen, Regelungs-
oder Abwagungsbedarfe. An dieser Stelle sei auf das Kapitel 3.12 des Ursprungsbebau-
ungsplans verwiesen.

4 INHALTE DES BEBAUUNGSPLANES

4.1 Art der baulichen Nutzung

Im gesamten Anderungsbereich werden Urbane Gebiete (gem. § 6a BauNVO) festgesetzt,
um eine hohere Flexibilitat in der Durchmischung der geplanten Nutzungen zu gewahrleis-
ten.

In den Urbanen Gebieten MU1 bis MU 10 sind ausnahmsweise zulassige Tankstellen (gem.
§ 6a Abs. 3 Nr. 2 BauNVO) und ausnahmsweise zuldssige Vergnigungsstatten (gem. 8§ 6a
Abs. 3 Nr.1 BauNVO) nicht zulassig.

Um eine kundenorientierte Nutzung in der Randbebauung des Hafenplateaus im Sinne einer
Belebung dieses zentralen 6ffentlichen Bereiches zu erreichen, werden im Erdgeschoss der
Urbanen Gebiete um das Hafenplateau herum (MU 1 bis MU 3) Wohnnutzungen gemali3 § 1
Abs. 7 Satz 1 Nr. 2 BauNVO ausgeschlossen. Weitere Differenzierungen nach dem Mdoglich-
keiten des § 6a Abs. 4 BauNVO werden nicht fur erforderlich gehalten.

Diese Festsetzungen gelten aus den bereits im Ursprungsbebauungsplan erlauterten Grin-
den.

4.2 Malfd der baulichen Nutzung

Im Rahmen dieser 1. Anderung des Bebauungsplans Nr. 134 — Il Baugebiet ,Schiitzen-
/HafenstraRe Teilgebiet 11* entfallen die Geschossflachenzahlen; im Ubrigen wird das MaR
der baulichen Nutzung nicht geandert. Mit Ausnahme der Geschossflachenzahl bleiten die
Festsetzungen zum Maf3 der baulichen Nutzung gemaf Bebauungsplans Nr. 134 — |l Bau-
gebiet ,Schitzen-/Hafenstral3e Teilgebiet 11" unveréndert.

4.3 Baugrenzen, Baulinien, Uberbaubare und nicht tberbaubare Grundstiicksfla-
chen

Entsprechend der geanderten offentlichen Verkehrsflachen werden in einigen Teilbereichen
des Plangebietes die Baugrenzen und Baulinien angepasst. Die Anderungen sind der Plan-
zeichnung zu entnehmen.
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Dartber hinaus wird im nordlichen Baufeld der ndrdlichen Hafenkopfbebauung (MU1) eine
zweite Baugrenze 2 hinter der vorderen Baugrenze zu Schitzenstral3e hin festgesetzt und
fur diese 2 m Zone eine Maximalhdhe von 24.50 m @. NN (entsprechend ca. 10,4 m Uber der
geplanten StraRenoberkante) vorgesehen. Hierdurch soll fir eine Bebauung direkt an der
Schiitzenstral3e sichergestellt werden, dass ein Staffelgeschoss in der 4. Ebene um 2 m von
der Vorderkante zuriickspringen muss.

4.4 Offentliche Verkehrsflachen

Im Rahmen der vorliegenden 1. Anderung des Bebauungsplans Nr. 134 — Il Baugebiet
~Schitzen-/HafenstralRe Teilgebiet 11“ werden die 6ffentlichen Verkehrsflachen der Schitzen-
stral3e an einigen Stellen so angepasst, dass auch Stellplatze fir den ruhenden Verkehr ein-
gerichtet werden kénnen.

4.5 Festsetzungen zum Schallschutz

Im Rahmen dieser 1. Anderung des Bebauungsplans Nr. 134 — Il Baugebiet ,Schiitzen-
/HafenstraRe Teilgebiet II* werden die Festsetzungen zum Schallschutz in den folgenden
Punkten geandert:

- Die Larmpegelbereiche werden auf Grund der verminderten Schallimmissionen durch
den Verkehr auf der Schitzenstral3e geringfligig verschoben.

- Entlang der Schitzenstral3e entfallt auf Grund der verminderten Schallimmissionen durch
den Verkehr auf der Schitzenstral3e das Verbot von AuRenwohnbereichen. Auch entlang
der Bahnlinie verkleinert sich die Flache mit Verbot der Aulienwohnbereiche.

Die Ubrigen Festsetzungen des Bebauungsplans Nr. 134 — Il Baugebiet ,Schitzen-/ Hafen-
stral3e Teilgebiet 11“ zum Schallschutz werden nicht geéndert.

4.6 Grinplanerische Festsetzungen

Im Rahmen dieser 1. Anderung des Bebauungsplans Nr. 134 — |l Baugebiet ,Schitzen-
/HafenstralRe Teilgebiet 11 wird eine private Grinflache am dstlichen Ende der Planstralie 4
in eine 6ffentlichen Griunflache mit der Zweckbestimmung Spielplatz — nach geringfligiger
Erweiterung — umgewandelt. Die Ubrigen grunplanerischen Festsetzungen gemalR Bebau-
ungsplans Nr. 134 — Il Baugebiet ,Schiitzen-/Hafenstral3e Teilgebiet II* werden nicht gean-
dert.

5 ORTLICHE BAUVORSCHRIFTEN

Die im Bebauungsplan Nr. 134 — Il Baugebiet ,Schiitzen-/HafenstraRe Teilgebiet 1I* festge-
setzten ortlichen Bauvorschriften bleiben von der vorliegenden 1. Anderung unberiihrt und
gelten weiterhin.
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6 ERGANZENDE ANGABEN

6.1 Stadtebauliche Ubersichtsdaten

Gesamtflache 58.302 m?
Urbane Gebiete 34.756 m?
Stral3enverkehrsflache 12.980 m?
Stralenverkehrsflache besonderer Zweckbestimmung 3.630 m?
offentliche Grinflache 552 m?
private Grinflache 6.385 m2
7 HINWEISE

Die Hinweise und nachrichtlichen Ubernahmen im Ursprungsbebauungsplan gelten unver-
andert weiter.

8 DATEN ZUM VERFAHRENSABLAUF

Aufstellungsbeschluss durch den VA 27.06.2019
Bekanntmachung 06.07.2019
Beschluss (iber den Entwurf und die Offentliche Auslegung 27.06.2019
gemal 8§ 3 Abs. 2 BauGB der Planung

Bekanntmachung 06.07.2019
Offentliche Auslegung gemaR § 3 Abs. 2 BauGB 16.07.2019 — 16.08.2019

Satzungsbeschluss durch den Rat 12.09.2019
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1.) Zusammenfassung

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung hat ergeben, dass im Bereich des Bebauungs-
plangebietes Nr. 134 "Schiitzenstralie / Hafenstral3e - Teilgebiet I'" in Meppen durch Verkehrslarm
sowie Gewerbelarm relevante Gerduschimmissionen zu erwarten sind, die die angestrebten schall-
technischen Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 bzw. die Immissionsrichtwerte

der TA Larm zum Teil deutlich Gberschreiten.

Im Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung zum Plangebiet wurden folgende Gerausch-

untersuchungen durchgefuhrt:

- Bewertung der zu erwartenden Verkehrslarmsituation im Plangebiet

- Bewertung der Gewerbelarmsituation im Plangebiet (ausgehend von den Unternehmen
Anton Mayrose GmbH & Co. KG Baustoffhandel sowie Bernd Robben Eisenwaren Holz-

handlung)

Im Einzelnen ergeben sich folgende Beurteilungen:

Verkehrslarm

Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens ist die Ermittlung und die Beurteilung der Verkehrslarmsitu-
ation im Plangebiet - bezogen auf schitzenswerte Nutzungen wie Wohn- und Aufenthaltsrdume -

notwendig. Im Plangebiet wird der Schutzanspruch eines Mischgebietes angesetzt.

Die Berechnungen haben ergeben, dass sowohl tags als auch nachts in Teilbereichen Uberschrei-
tungen der schalltechnischen Orientierungswerte zu erwarten sind.

Zum Schutz der geplanten Bebauung - insbesondere im Nahfeld der 6stlichen Bahnstrecke - wur-
de daher eine Larmschutzwand so dimensioniert, dass die schalltechnischen Orientierungswerte
fur Mischgebietsnutzungen in den typischen Aul3enwohnbereichen in Erdgeschosslage weitestge-

hend eingehalten werden.
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Gemal den Berechnungsergebnissen ist hierfir eine La&rmschutzwand mit einer Hohe h=2m
Uber Schienenoberkante erforderlich (vgl. Kapitel 5.2). Die Lage der Larmschutzwand ist der Anla-

ge 2 zu entnehmen.

Unter Beriicksichtigung dieser Larmschutzwand ist weiterhin in Teilbereichen des Plangebietes
sowohl im 1. als auch im maRgeblichen 2. Obergeschoss von Uberschreitungen der schalltechni-
schen Orientierungswerte tags und nachts - bei freier Schallausbreitung, ohne Beriicksichtigung
geplanter Geb&aude - auszugehen. Daher sind erganzende passive Schallschutzmaf3nahmen
durch Definition der Larmpegelbereiche im Sinne der DIN 4109 unter Zugrundelegung des malf3-
geblichen AulRenlarmpegels durch die Summe der Verkehrs- und Gewerbelarmeinwirkungen fir
die Tageszeit festzusetzen. Diese Larmpegelbereiche werden zusammenfassend in der Anlage 3

dargestellt.

Zusatzlich sind Festsetzungen zum Schutz von Schlafraumen und von typischen Au3enwohnbe-

reichen zu treffen (siehe Kapitel 9).

Uber die Grundrissgestaltung der Gebaude mit Anordnung schiitzenswerter R4ume, vorzugsweise
auf den stralR3en- bzw. schienenabgewandten Fassadenseiten, in Verbindung mit schallgedampften
Laftungseinrichtungen fur Fenster von zum Schlafen geeigneten Raumen, ist eine Entwicklung des
Gebietes mit Schutzanspruch eines Mischgebietes - aus Sicht der Verkehrslarmbelastung - mog-
lich.

Durch die Eigenabschirmung der geplanten Gebaude ist davon auszugehen, dass in den abge-

schirmten Freibereichen der geplanten Gebaude die schalltechnischen Orientierungswerte deutlich
unterschritten werden und hier dann sogar Wohngebietsqualitdten erreicht werden. Schutzbedirf-
tige Wohn- und AufenthaltsrAume sowie typische AuRenwohnbereiche sind somit vorzugsweise im

Schallschatten anzuordnen.

An den nordostlichen Fassadenseiten, die der Bahn zugewandt sind, sind in den Obergeschossen
deutliche Larmbelastungen zu erwarten (insbesondere nachts). Hier sollte daher idealerweise eine

Nutzung durch Nebenrdume, Dienstleistungen, Blrordume 0. &. vorgesehen werden.
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Auf Grund der Guterverkehrsbelastungen der Schienenstrecke ergeben sich nachts Beurteilungs-
pegel, die die Mdglichkeit einer kontinuierlichen Be- und Entliftung der SchlafrAume Utber schallge-
dampfte Luftungsanlagen erfordern. Bei Konzepten in Richtung Niedrigenergiehausstandard sollte
hier vorzugsweise nicht nur der Warmeschutz, sondern tber diesen Weg gleichzeitig auch der
erhohte Schallschutz von Schlafradumen gewéhrleistet werden. In jedem Fall sind fur Schlafraume
und fur zum Schlafen geeignete Raume auf den der Bahnstrecke zugewandten Fassadenseiten
schallgedampfte Luftungseinrichtungen vorzusehen, die gesunde Wohnverhéltnisse auch im
Nachtzeitraum bei geschlossenem Fenster sicherstellen (vgl. Kapitel 6).

Das Teilgebiet nordwestlich der SchitzenstralRe (stdlich der B 70) befindet sich aul3erhalb des
Geltungsbereiches des Bebauungsplangebietes Nr. 134 "Schiitzenstralle / HafenstralRe - Teilge-
biet I". Berechnungsergebnisse zur Verkehrs- und Gewerbelarmsituation sind fiir dieses Gebiet in
der schalltechnischen Untersuchung angegeben - in Hinblick auf eine mdégliche Anderung des Fla-
chennutzungsplanes. Im Rahmen der Bauleitplanung ist die Gerduschsituation in diesem Teilge-
biet zurzeit noch nicht relevant. Fur das Teilgebiet entlang der B 70 ist spater ein separates Bau-

leitplanverfahren vorgesehen.

Gewerbelarm

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wurden die Betriebe Mayrose und Robben innerhalb
des Geltungsbereiches des Plangebietes untersucht. Hierbei erfolgten Aufnahmen der maximal zu
erwartenden Gewerbelarmsituation aus diesem Bereich und eine Ermittlung der zu erwartenden

Schallimmissionen im Bereich der Nachbarschaft.

Auf Grund der Tatsache, dass eine Vielzahl von Gerauschen der genannten Betriebe innerhalb der
eigenen Gebaude im Bereich innenliegender Freiflachen erfolgen und somit zum Bereich der
Nachbarschaft abgeschirmt werden, ist nur eine relativ gering stérende Einwirkung der Larmsitua-
tion durch diese Betriebe zu erwarten. Es zeigt sich, dass in den nordlichen Bereichen des Betrie-
bes Mayrose grof3flachige Geréduscheinwirkungen vorliegen, die die Entwicklung von Mischge-
bietsbebauung behindern. Im sidlichen Bereich des Plangebietes, sidlich des Betriebes der Firma

Mayrose, sind aus Sicht des Gewerbelarms keine unzuldssigen Schallimmissionen zu erwarten.
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2.) Situation und Aufgabenstellung

Die Stadt Meppen plant im Rahmen des Entwicklungskonzeptes "Rechts der Ems" die Aufstellung
des Bebauungsplanes Nr. 134 "SchitzenstralRe / Hafenstral3e - Teilgebiet I" in Meppen mit Aus-

weisung von Flachen mit Schutzanspruch entsprechend Mischgebieten.

Das Gebiet liegt im Bereich stidwestlich der Bahnlinie Rheine-Emden, nordwestlich der Herzog-
Arenberg-StralRe und ndrdlich der Schiitzenstralle. Im Westen erfolgt die Begrenzung durch den
Dortmund-Ems-Kanal sowie im Norden durch eine Querachse zwischen B 70 und Schienenstrecke

in Hohe der Verbindungsrampe B 70/Schutzenstralie.

Die Lage des Bebauungsplangebietes ist der Anlage 4 zu entnehmen.

Ausgehend von den zu erwartenden Schallemissionen aus dem Bereich der nachstgelegenen
offentlichen Verkehrswege (Schiene, Stral3e, Schiffsweg) sind die aus Verkehrslarm zu erwarten-
den Schallimmissionen im Bereich des Plangebietes zu berechnen und zu beurteilen. Werden
Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 [3]

festgestellt, so sind die entsprechend erforderlichen SchallschutzmalRnahmen anzugeben.

Innerhalb des Plangebietes befinden sich zudem die Unternehmen Anton Mayrose GmbH & Co.
KG Baustoffhandel sowie Bernd Robben Eisenwaren Holzhandlung. Ausgehend von den zu erwar-
tenden Schallimmissionen aus dem Betrieb dieser Unternehmen sind die aus Gewerbelarm zu
erwartenden Schallimmissionen im Bereich des Plangebietes in Hinblick auf Einhaltung der Immis-

sionsrichtwerte der TA Larm [5] zu berechnen und zu beurteilen.

Dabei ist zu berticksichtigen, dass durch das Unternehmen Mayrose der Betrieb an dem derzeiti-

gen Standort im Geltungsbereich langfristig aufgegeben werden soll.

Die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung sind in Form eines gutachtlichen Berichtes

vorzulegen.
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3.) Schalltechnische Orientierungswerte und Immissionsrichtwerte

Fur die Beurteilung wird das im Bebauungsplanentwurf der Anlage 4 gekennzeichnete Plangebiet

mit dem Schutzanspruch entsprechend eines Mischgebietes (MI) [1] betrachtet.

Hierbei wird die Gerduschsituation durch Gewerbelarm flachenhaft im gesamten Plangebiet fir das
vom Larm am starksten betroffene 1. Obergeschoss der geplanten Bebauung betrachtet. Bei Ein-
haltung der Immissionsrichtwerte im 1. Obergeschoss ist auch im Erdgeschoss bzw. Dachge-

schoss von keinen unzulassigen Gerduschimmissionen auszugehen.

Bei der Betrachtung der Verkehrslarmsituation wird ergdnzend zum maf3geblichen 2. Oberge-
schoss auch die Larmsituation fur die typischen Auf3enwohnbereiche in 2 m Uber Geléande (Terras-

sen etc.) beriicksichtigt.

3.1 Verkehrslarm

Die Beurteilung von Bauvorhaben mit Verkehrslarmeinwirkungen erfolgt gemafn den Grundlagen
der DIN 18005-1 [2] im Rahmen von Bauleitplanverfahren. Gemaf dem Beiblatt 1 zu DIN 18005-1
[3] sind schalltechnische Orientierungswerte vorgegeben, die im Rahmen der stadtebaulichen Pla-

nung anzustreben sind.

Fur Verkehrslarmeinwirkungen gelten die folgenden schalltechnischen Orientierungswerte:

Tabelle 1 Gebietsausweisung und schalltechnische Orientierungswerte fur Verkehrslarm

Gebietsausweisung schalltechnische Orientierungswerte gemalf Beiblatt 1 zu
DIN 18005-1 in dB(A) bei Verkehrslarmeinwirkungen

tags nachts

Mischgebiet 60 50
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Der Beurteilungszeitraum tags ist die Zeit von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr, der Beurteilungszeitraum
nachts umfasst den Zeitraum von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr.

Das Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 [3] gibt Hinweise, dass in vorbelasteten Bereichen, insbesondere
bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen die Orientie-
rungswerte sich oft nicht einhalten lassen. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begrin-
dung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange tberwiegen,
sollte moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MalRnahmen (z. B. geeignete Gebaudestel-
lung und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmafRnahmen - insbesondere fir Schlafrdume)

vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Ggf. kann im Rahmen der Abwéagung in der stéadtebaulichen Planung - mit plausibler Begriindung -
eine Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte bis hin zu den Immissionsgrenzwer-
ten der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV [4]) ohne weitergehende aktive Larm-
schutzmalRnahmen zugelassen werden, da die Immissionsgrenzwerte im Sinne der 16. BImSchV
[4] mit gesunden Wohnverhaltnissen in den jeweiligen Gebietskategorien vereinbar sind. Die Im-
missionsgrenzwerte der 16. BImSchV [4] sollten jedoch ohne weitergehende MalRhahmen nicht

Uberschritten werden.

Fur die geplanten Wohngebaude mit Schutzanspruch eines Mischgebietes gelten somit folgende

Immissionsgrenzwerte gemalf 8 2 der 16. BImSchV [4]:

Mischgebiet (MI): IGW, tags: 64 dB(A)

IGW, nachts: 54 dB(A)

3.2 Gewerbelarm

Die Berechnung von Gewerbelarmeinwirkungen erfolgt gemaf den Grundlagen der DIN 18005-1
[2] im Rahmen von Bauleitplanverfahren. GemafR der TA Larm [5] sind dabei nachfolgende Immis-

sionsrichtwerte einzuhalten.
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Tabelle 2 Gebietsausweisung und Immissionsrichtwerte fir Gewerbelarm

Gebietsausweisung Immissionsrichtwerte gemafl TA Larm in dB(A)

bei Gewerbelarmeinwirkungen

tags nachts

Mischgebiet 60 45

Der Beurteilungszeitraum tags ist die Zeit von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr, der maRRgebliche Beurtei-
lungszeitraum nachts umfasst die lauteste Nachtstunde (z. B. 22:00 Uhr bis 23:00 Uhr) im Zeit-
raum von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr.

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen den Immissionsrichtwert tags um nicht mehr als

30 dB sowie den Immissionsrichtwert nachts um nicht mehr als 20 dB Uberschreiten.

Gemal TA Larm [5] ist grundsatzlich die Einhaltung der Immissionsrichtwerte durch die Summe
der Gewerbelarmeinwirkungen anzustreben. Somit ist auch die Gewerbelarmvorbelastung in die
Beurteilung einzustellen. Die Bestimmung der Gewerbelarmvorbelastung kann entfallen, wenn die
Gerauschimmissionen der Zusatzbelastung mindestens 6 dB unter den Immissionsrichtwerten
liegen, da diese dann im Sinne der TA Larm [5] keinen relevanten Beitrag zur Gesamtlarmsituation

liefert (Irrelevanzkriterium).

Die Ubrigen innerhalb des Gebietes zurzeit noch vorhandenen gewerblichen Nutzungen sollen
nach Angaben der Stadt Meppen Uberplant und einer héherwertigen Nutzung zugefuhrt werden.
Nach Abschluss des Bauleitplanverfahrens verbleibt langfristig lediglich der Betrieb Robben im
Bestand. Fir den Betrieb Mayrose ist - nach Angaben der Stadt Meppen - die Aufgabe des Stan-
dortes vorgesehen. Aus anderen gewerblichen Bereichen ist im Plangebiet keine relevante zusatz-

liche Gewerbelarmvorbelastung zu erwarten.

Weiterhin zeigte sich, dass beide Betriebe ausschliel3lich im Tageszeitraum betrieben werden und
keine gerduschrelevanten Anlagen zum Betrieb entsprechender Lagerhaltung etc. kontinuierlich
betreiben. Somit ist nachts mit keinen relevanten Gerauscheinwirkungen aus Gewerbelarm im Be-

reich des Plangebietes zu rechnen.
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4.) Berechnungsansétze und Emissionsdaten

4.1 Berechnungsverfahren: Verkehrslarm

Die Berechnung der durch den KFZ-Verkehr verursachten Immissionspegel erfolgt nach dem Teil-

stuickverfahren der RLS-90 [6]. Danach wird der auf einem Fahrstreifen flieRende Verkehr als eine

Linienschallguelle in 0,5 m Hohe Uber der Mitte des Fahrstreifens betrachtet.

Der Mittelungspegel eines Teilstlickes der Linienschallquelle errechnet sich nach der Gleichung:

mit

Lme

D,

DBM

Ds

1>

1>

1>

1>

1>

1>

Lmi=Lmg + D+ Ds + Dgu + Dg

Mittelungspegel von einem Teilstiick in dB(A)

Emissionspegel fur das Teilstlick in dB(A)

Der Emissionspegel Ly, g ist der Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Stral3en-
achse bei freier Schallausbreitung unter Beriicksichtigung von Korrekturfaktoren fir
unterschiedliche Héchstgeschwindigkeiten, Stralienoberflachen, Steigungen und
Gefalle, einfache Reflexionen, malRgebliche stiindliche Verkehrsstarke und prozen-
tualen LKW-Anteil.

Korrektur zur Beriicksichtigung der Teilstiicklange:
D;=10-Ig(l)indB

Pegelanderung zur Berticksichtigung des Abstandes und der
Luftabsorption in dB

Pegelanderung zur Bertcksichtigung der Boden- und
Meteorologiedampfung in dB

Pegelanderung durch topografische und bauliche
Gegebenheiten in dB
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Die Pegel der Teilstiicke sind energetisch zum Mittelungspegel zusammenzufassen:

L, =10-1g > 10"

mit
Lm A Mittelungspegel von einer StralRe in dB(A)
L, L Mittelungspegel von einem Teilstiick in dB(A)

Der Beurteilungspegel von einer Stral3e ist dann:

Li=Lnh+K

mit

L, L Beurteilungspegel von einer Stral3e in dB(A)

Lm A Mittelungspegel von einer StralRe in dB(A)

K L Zuschlag fur erhgéhte Stérwirkungen von lichtzeichengeregelten Kreuzungen und

Einmindungen in dB

Die Berechnung der Gerauschimmissionen erfolgt mit Hilfe der Immissionsprognose-Software
SoundPLAN [7].

Die Eingabedaten kdnnen den Emissionsdatenblattern der Anlage 5.1 entnommen werden.
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4.2 Ausgangsdaten zum Straflenverkehrslarm

Die Verkehrsdaten fir die relevanten Stralen wurden den Angaben der Ingenieurbiiro Dr.
Schwerdhelm und Tjardes GbR [8; 9] entnommen. Dabei wurden Zéhlergebnisse fiir die relevan-
ten StraRen B 70, Herzog-Arenberg-Stral3e, Schitzenstralle sowie die Verbindungsrampe Ost zur
B 70, bezogen auf das Prognosejahr 2030 (unter Berticksichtigung der Verkehrsbelastungen durch
das MEP und den geplanten Ausbau der E 233), zur Verfliigung gestellt [8]. Flr die Emsstral3e,
Schitzenhof, Hasellinner Stral3e, HasestralRe, Obergerichtsstralie, Poststral3e und den Schul-
lendamm wurden abstimmungsgemalr die Verkehrsbelastungsdaten 2024 gemaf [9] unveréndert

herangezogen.

Es wurde somit von folgenden Verkehrsdaten ausgegangen:

Tabelle 3 Verkehrsbelastungsdaten auf den relevanten StralRen

Stral3e relevanter Abschnitt malgebliche LKW-Anteile
stindliche Ver- pin %
kehrsstarke
M in KFZ/h
tags nachts tags nachts
An der Bleiche - 846,0 112,8 7,0 7,0
sudlich AS Schitzenhof 1.468,1 197,5 13,8 19,6
B 70
nordlich AS Schiitzenhof 1.542,5 195,0 13,7 19,6
EmsstralRe ostliche An der Bleiche 1.062,0 141,6 41 41
nordlich Herzog-Arenberg-
519,1 38,2 2,4 3,3
Haseluinner StralRe Stral3e
sidlich Vitusstraf3e 547.,5 40,0 2,6 3,8
Hasestraf3e sudlich Hubbriicke 835,6 60,0 2,6 4,2
nordlich Poststralle 592,2 50,6 0,5 2,5
Herzog-Arenberg-Stralde
stidlich Poststral3e 807,5 58,8 2,5 43
Herzog-Arenberg-Stral3e | westlich Hasellinner StralRe 291,0 16,7 1,9 3,7

<wird fortgesetzt>
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Tabelle 3 Verkehrsbelastungsdaten 2024 auf den relevanten Stral3en <Fortsetzung>
Stral3e relevanter Abschnitt malgebliche LKW-Anteile
stindliche Ver- pin %
kehrsstéarke
M in KFz/h
tags nachts tags nachts
Obergerichtsstral3e - 342,0 62,7 4,2 4,2
Ostlich Herzog-Arenberg-
Poststralle 665,5 27,0 3,1 7.4
StralRe
Schullendamm westlich An der Bleiche 1.154,4 112,5 1,2 1,1
ndrdlich Parkplatz 33,1 2,5 7,5 50,0
westlich HasestralRe 31,9 3,8 3,9 33,3
Schitzenstraf3e westlich Herzog-Arenberg-
242,8 22,5 0,8 5,6
Stral3e
westlich Schiitzenstralle 387,8 40,6 3,1 9,2
Verbindungsrampe Ost - 243,4 28,1 9,1 22,2

Gemal einem Ortstermin [10] wurden fir alle StraBen im relevanten Abschnitt als zulassige

Hochstgeschwindigkeit 50 km/h sowie Asphaltbeton ohne larmmindernde Eigenschaften als Fahr-

bahnoberflache berlicksichtigt.

Einzig fur die B 70 (verlauft in Héhenlage) wurde eine zulédssige Hochstgeschwindigkeit von

100 km/h fur PKW sowie 80 km/h fur LKW bertcksichtigt.

Im Berechnungsmodell wurden zudem die im Bestand vorhandenen Lichtsignalanlagen in den

Bereichen Herzog-Arenberg-Stral3e / Haselunner Stral3e, Herzog-Arenberg-Stral3e / Schitzen-

stral3e, Emsstralie / Hasestralle sowie Emsstrafle / An der Bleiche mit bertcksichtigt.

Die zugehorigen Emissionsdatenblétter zu den Ausgangsdaten zum Straf3enverkehrslarm sind der

Anlage 5.1 zu entnehmen.
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4.3 Berechnungsverfahren: Schienenverkehrsldrm

Bei der Berechnung des Emissionspegels geman Schall 03 [11] fir ein Gleis bzw. ein Teilstlck
werden Zuge gleicher Fahrzeugart, mit gleichem Anteil scheibengebremster Fahrzeuge und mit
gleicher Geschwindigkeit zu einzelnen Klassen zusammengefasst. Fir jedes Gleis bzw. Teilstlick

wird dann der Emissionspegel L, g nach folgender Gleichung bestimmt:

Lpe =10-1g[>] 1074 C1Pr Pt 250 1 4 D"y Dy + Dy, + D,

Die Einflussgrof3en der einzelnen Parameter sind:

D, A Einfluss der Fahrzeugart in dB
Dp A Einfluss der Bremsbauart in dB
D, A Einfluss der Zuglange in dB

D, L Einfluss der Zuggeschwindigkeit in dB

Dep A Einfluss der Fahrbahn in dB
hier: Schotterbett mit Betonschwellen: Dg, = 2 dB
Dg; A Einfluss von Briicken in dB
Dgy 2 Einfluss von Bahniibergéngen in dB
Dgra A Einfluss von Gleisbdégen in dB

Fur die Berechnung des Beurteilungspegels werden die Gleise bzw. Bereiche in Teilstlicke zerlegt.
Die Zerlegung in Teilsticke erfolgt bei der Verwendung des Berechnungsprogramms SoundPLAN
[7] der SoundPLAN GmbH rechnerintern und wird im vorliegenden Fall nicht gesondert dokumen-

tiert.
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Der Beurteilungspegel L, je Gleis errechnet sich nach folgender Gleichung:

Li=Lme+19,2+10-Igl+ Dj+ Ds + D+ Dgy + Dgorr + S

Die Parameter D;, Ds, D, Dgy, Dkorr haben folgende Bedeutung:

D

Ds

D

DBM

DKOI’I‘

1>

1>

1>

1>

1>

1>

Pegeldifferenz durch Richtwirkung der Schallabstrahlung in dB
Pegeldifferenz durch den Abstand Emissionsort/Immissionsort in dB
Pegeldifferenz durch Luftabsorption in dB

Pegeldifferenz durch Boden- und Meteorologie-Einfluss in dB

Pegeldifferenz durch zusatzliche Einfliisse auf dem Ausbreitungsweg in dB

(z. B. Schallschutzwénde, Streckenfuhrung in Dammlage, Einschnitt etc.)

Korrekturfaktor um -5 dB zur Berticksichtigung der geringeren Stérwirkung des

Schienenverkehrslarmes gegeniber dem Stra3enverkehrslarm (Schienenbonus)
in dB

4.4 Ausgangsdaten zum Schienenverkehrslarm

Die Zugfrequentierungen fur die Schienenstrecken Rheine-Emden und Oldenburg-Leer wurden

den Angaben der Deutschen Bahn AG [12] entnommen. Fir die Schallausbreitungsberechnungen

sind die Prognosedaten bezogen auf das Jahr 2025 zu Grunde zu legen. Belastungsdaten im

Prognosehorizont 2030 liegen hier derzeit nicht vor [21].

Auf Basis dieser Daten ergeben sich getrennt fir den Tages- und Nachtzeitraum folgende anzu-

setzende Schallemissionen fir die Bahnlinien:
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Gleis 1, Rheine-Emden (Richtung Rheine)

Lme tags = 65,8 dB(A)

Lme Nachts = 68,2 dB(A)

Gleis 2, Rheine-Emden (Richtung Emden)

L e tags = 65,2 dB(A)

Lme Nachts =67,5 dB(A)

Zusatzlich wird gemaf Schall 03 [11] der anzusetzende Fahrbahnzuschlag von 2 dB fir die Fahr-
bahnart "Schotterbett mit Betonschwellen" berlicksichtigt. Zudem wird fir die Briicken jeweils ein
Zuschlag von 3 dB vergeben. Bahniibergénge sind auf Grund der Dammlage der Gleise nicht vor-

handen.

Die detaillierten Emissionsdaten sind der Anlage 5.2 zu entnehmen.

4.5 Gerduschimmissionen durch Schiffsverkehr

Zusatzlich ist die Gerduschsituation durch den Schiffsverkehr auf der Ems (Dortmund-Ems-Kanal)

bei der Beurteilung der Gesamtverkehrslarmsituation mit einzubeziehen.

4.5.1 Fahrende Schiffe

GemalR DIN 18005-1 [2] kann fir die Schallimmissionen durch gewerblichen Schiffsverkehr auf
Flissen und Kanéalen nach den RLS-90 [6] gerechnet werden, indem fir die Berechnung anstelle
eines Motorschiffes, Schleppzuges oder Schubverbandes 3 LKW mit der Geschwindigkeit 80 km/h
(entspricht Lm e = 52 dB(A)) angenommen werden. Der Anteil an Sportbooten sowie die hierdurch
hervorgerufenen Gerauschemissionen sind in der Regel demgegeniber untergeordnet und wer-

den bei der Berechnung vernachlassigt.
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Die fur den Schiffsverkehr auf der Ems (Dortmund-Ems-Kanal) zu Grunde zu legenden Bewe-
gungen wurden einer Angabe des Schifffahrtsbiiros des Wasser- und Schifffahrtsamtes Meppen
[13; 14] entnommen. Demnach sind im betroffenen Abschnitt an Spitzentagen bis zu 40 Schiffe am

Tag zu berlcksichtigen.

Die Schleusenzeiten liegen zwischen 06:00 Uhr und 22:00 Uhr, sodass samtliche Schiffsbewe-

gungen im Tageszeitraum stattfinden.

Die Emissionsdaten zu Schiffsverkehr (bezogen auf fahrende Schiffe) sind der Anlage 5.1 zu ent-

nehmen.

4.5.2 Schiffsliegeplatze

Erganzend ist - nach Vorgabe durch die Stadt Meppen bzw. die Wasserstral3enverwaltung - fur
zwei im Bestand vorhandene Schiffsliegeplatze direkt westlich des Plangebietes (im Verlauf des
Dortmund-Ems-Kanals) davon auszugehen, dass diese sowohl im Tages- als auch im Nachtzeit-
raum genutzt werden. MaRgebend sind dabei die Schallemissionen durch Liegeplatze der Binnen-

schiffe durch die dann kontinuierlich betriebenen Hilfsdiesel.

Gemal "ABSAW" (Anleitung zur Berechnung der Luftschallausbreitung an Bundeswasserstraf3en)
[22] gehen Liegepléatze der Freizeit- und Sportschifffahrt nicht in die Berechnungen ein. Sie werden
im Vergleich zu den Emissionen - ausgehend von der Binnenschifffahrt - als irrelevant einge-

schatzt.

Liegeplatze der Binnenschiffe sind gemal "ABSAW" [22] als Linienschallquellen zu bericksichti-
gen. Hierbei ist fir die Binnenschiffe im Tageszeitraum ein Schallleistungspegel von

Lw'a= 74,0 dB(A) pro LAngenmeter in Ansatz zu bringen (Leerlaufbetrieb der Hauptmaschine). Fur
den Nachtzeitraum ist davon auszugehen, dass die Hauptmaschine abgestellt ist und nur das
Hilfsaggregat betrieben wird. Hierbei ist dann ein Schallleistungspegel von Ly'a= 65,6 dB(A) pro

Langenmeter anzusetzen.
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Eine Erhebung, inwieweit die Liegeplatze derzeit bzw. zukinftig genutzt werden, liegt nicht vor. Im
Rahmen einer "worst-case-Annahme" wird daher keine Zeitkorrektur Ky (Korrekturfaktoren auf-
grund der Verkehrsstarken und durchschnittlichen Liegezeiten) angesetzt, sondern eine dauerhaf-

te Vollbelegung aller vorhandenen Liegeplatze beriicksichtigt.

Die 0. g. Schallemissionsdaten wurden in das Berechnungsmodell eingepflegt, wobei die Lage der
Liegeplatze nach der Entwicklung des Plangebietes unverandert gegeniiber dem Bestand bertick-
sichtigt wurde. Als Emissionshéhe wurde gemaf "ABSAW" [22] eine HOhe von 4 m Uber der Was-
serflache angenommen. Die anzusetzenden Schallemissionen durch die An- und Abfahrten zu/von

den Liegeplatzen ist in den Schallemissionen gemaf Kapitel 4.5.1 enthalten.

Die Emissionsdaten fur Schiffsliegeplatze sind der Anlage 5.3 zu entnehmen.
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5.) Berechnungsergebnisse und Beurteilung der Verkehrslarmsituation

Die Gerauschsituation, die sich durch die Verkehrslarmeinwirkungen im Planungsraum (im Haupt-
gebiet ohne Bericksichtigung der vorhandenen Bebauung, nordwestlich der Schitzenstral3e mit
Beriicksichtigung bestehender Bebauung) bei freier Schallausbreitung ergibt (bei Berechnung

nach der RLS-90 [6] und Schall 03 [11]), ist den farbigen Larmkarten der Anlage 2 zu entnehmen.

Die Berechnungen erfolgten getrennt fiir eine Berechnungshdhe von 2 m tber Gelande (entspre-
chend typischen AuRenwohnbereichen) und 8,60 m tber Gelande (entsprechend dem 2. Oberge-

schoss).

Die zugehorigen Emissionsdatenblatter sind den Anlagen 5.1 (StraRen- und Schiffsverkehr), 5.2

(Schienenverkehr) sowie 5.3 (Schiffsliegeplatze) zu entnehmen.

5.1 Berechnungsergebnisse ohne aktive La&rmschutzmalRnahmen

Die farbigen Larmkarten fir diese Betrachtung sind in den Anlagen 2.1 bis 2.3 dargestellt.

2. Obergeschoss

Die zugehorigen Ergebnisse sind den Anlagen 2.2 (Tageszeitraum) sowie 2.3 (Nachtzeitraum) zu

entnehmen.

Wie die Berechnungsergebnisse der Anlage 2.2 zeigen, wird innerhalb des Entwicklungsgebietes
der schalltechnische Orientierungswert von 60 dB(A) tags fur Mischgebiete in weiten Teilen um bis
zu 18 dB uberschritten. Uberschreitungen sind dabei insbesondere entlang der Schienenstrecke

und zwischen der B 70 und Schitzenstral3e zu erwarten.
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Im Nachtzeitraum werden die schalltechnischen Orientierungswerte von 50 dB(A) fiir Mischgebiete
im gesamten Bebauungsplangebiet tiberschritten. Uberschreitungen sind nachts insbesondere
entlang der Bahnstrecke zu erwarten. Hier werden Beurteilungspegel von bis zu 74 dB(A) direkt an
den Bahnlinien erreicht. Bis ca. 90 m von der Bahnlinie entfernt, werden noch Beurteilungspegel
von 60 dB(A) nachts erreicht. Entlang der B 70 ist bis ca. 70 m Entfernung von der StralRenachse

von Beurteilungspegeln bis 60 dB(A) auszugehen.

Diese Werte liegen Giber den Grenzen einer moglichen Gesundheitsgefahrdung nachts. Daher soll-
ten von vornherein keine schitzenswerten Wohn- und Aufenthaltsraume bzw. Schlafraume ohne

umfangreiche Schallschutzmaflinahmen in diesen Bereichen angeordnet werden.

Entsprechend der farbigen Larmkarte der Anlage 2.3 werden im gesamten Plangebiet Beurtei-
lungspegel > 50 dB(A) nachts erreicht. Ab einem Beurteilungspegel tber 50 dB(A) sind schall-
gedampfte Liftungseinrichtungen fur zum Schlafen geeignete Raume erforderlich und im Bebau-
ungsplan textlich festzusetzen. Somit ist im gesamten Plangebiet die Festsetzung zusatzlicher

schallgedampfter Luftungseinrichtungen fur zum Schlafen geeignete Raume erforderlich.

Die Darstellung in den Anlagen zeigt die Situation in den Freiflachen und beinhaltet noch keine
rickwertigen Reflektionen an Fassaden. Gleichzeitig wurde bei freier Schallausbreitung berechnet,
wodurch auch keine Abschirmwirkung durch die vorhandene Bebauung in den Berechnungen be-

ricksichtigt wurde.

AuRRenwohnbereiche

Fur die Beurteilung der typischen Aulienwohnbereiche wird in der Regel die Berechnungshéhe
von 2 m Uber Gelande zu Grunde gelegt und der Orientierungs- bzw. Grenzwert tags fur die Beur-

teilung herangezogen.

Gemal der 16. BImSchV [4] liegt hierbei der mal3gebliche Immissionsort 2 m Gber der Mitte der als

AulRenwohnbereich genutzten Flache.
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Wie die Berechnungsergebnisse der Anlage 2.1 zeigen, wird innerhalb des Plangebietes der
schalltechnische Orientierungswert von 60 dB(A) tags fur Mischgebiete entlang der angrenzenden
StralRen (Herzog-Arenberg-Stral3e, SchitzenstralRe) in einem Streifen von ca. 30 m (gemessen ab

StralRenachse) Uberschritten.

Auf Grund der Berechnungshdhe sowie der Hohe des Bahndamms mit 2 m Gber Geléande, ist ent-
lang der Schienenstrecke ab ca. 30 m von der unteren Boschungskante des Bahndammes von
einer Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte tags auszugehen.

In den Uberschreitungsbereichen sollten demnach in der weiteren Planung keine AuRenwohnbe-

reiche ohne zusétzliche schallabschirmende MalRnahmen vorgesehen werden.

5.2 Aktive LarmschutzmalBnahmen

Auf Grund der Berechnungsergebnisse gemafl Kapitel 5.1 lasst sich erkennen, dass sowohl die
Bahnstrecke als auch die B 70 in Dammlage (bzw. mit Briickenbauwerk tber den Dortmund-Ems-
Kanal) maRgeblich zu den Uberschreitungen beitragen. In Bezug auf das Bebauungsplanverfahren
zum Bebauungsplan Nr. 134 "Schiitzenstral3e / Hafenstral3e - Teilgebiet I" wird die Teilflache zwi-
schen Schitzenstral3e und B 70 nicht weiter im Detail beurteilt. Wie die Entwicklung dieser Teilfla-
che erfolgt, soll zu einem spateren Zeitpunkt - ggf. in einem separaten Bauleitplanverfahren zum

Teilgebiet Il - entschieden werden.

Zum Schutz des Plangebietes (Teilgebiet I) vor den von der Bahnstrecke ausgehenden Verkehrs-
larmeinwirkungen wurde aktiver LArmschutz in Form einer Larmschutzwand dimensioniert. Diese
Wand wurde mit einer Hohe h = 2 m Gber Oberkante der Schienenstrecke so dimensioniert, dass
in den typischen AulRenwohnbereichen in Erdgeschosslage - in 2 m tiber Gelande des Plangebie-

tes - entlang der Bahnstrecke die schalltechnischen Orientierungswerte tags eingehalten werden.

Die Wand beginnt am westlichen Ende der Bahnbrticke Uber die Herzog-Arenberg-Strale und
verlauft westlich der Schienenstrecke - in ca. 4,50 m Abstand zum westlichen Gleis - auf einer

Lange von ca. 470 m.
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Gemal den Anforderungen fur die Ausfiihrung von Larmschutzwénden an Straf3en ZTV-Lsw 06
[23] liegt die Mindestanforderung reflektierend ausgestalteter La&rmschutzwande bei einem Schall-
damm-Mal von Ry, > 24 dB. Die entsprechenden Wande kénnen sowohl aus Beton, Glas, Holz,
Kunststoff, Metall wie auch aus Ziegel und anderen abzudichtenden Mauersteinen hergestellt wer-
den. Je nach Material sind dabei unterschiedliche Anforderungen an die Resistenz gegentber
Steinwurf, Feuer und Korrosion sowie Grindungs- und Standsicherheit zu erfillen. In jedem Fall ist
auf eine dichte Anarbeitung der einzelnen Elemente zu achten. Holzwande sind dabei entweder
aus entsprechend dichten Bohlen im Nut-Feder-System zu erstellen oder aber zweischalig mit an-

einander fugenversetzt angeordneten Paneelen auszubilden.

Entsprechend den Ausfiihrungen in Kapitel 6 der Schall 03 [11] bzgl. Anforderungen an L&rm-
schutzwéande an Bahnstrecken, ist die LArmschutzwand auf der der Bahnlinie zugewandten Seite
hochabsorbierend auszufiihren. Dies ist im vorliegenden Fall auch erforderlich zum Schutz der
gegeniberliegenden Wohnbebauung. Fir die dem Plangebiet zugewandte Seite sind keine Anfor-

derungen an die Absorptionseigenschaften zu stellen.

5.3 Berechnungsergebnisse unter Beriicksichtigung von aktiven Ld&rmschutzmalnahmen

Die entsprechenden farbigen Larmkarten fir diese Betrachtungen sind in den Anlagen 3.1 bis 3.3

dargestellt.

2. Obergeschoss

Die zugehorigen Ergebnisse sind den Anlagen 3.2 (Tageszeitraum) bzw. 3.3 (Nachtzeitraum) zu

entnehmen.

Die Ergebnisse zeigen, dass unter Beriicksichtigung der Larmschutzwand gemaR Kapitel 5.2 im
Plangebiet - 6stlich und stidwestlich der Schiitzenstral3e - die schalltechnischen Orientierungswer-

te flr Mischgebiete von 60 dB(A) tags in weiten Bereichen eingehalten werden.
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Im Nahbereich der StralRen und der Bahnstrecke ist weiterhin mit hdheren Beurteilungspegeln zu
rechnen. Der Orientierungswert fur Allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags wird - bei freier

Schallausbreitung - in dem gesamten Plangebiet Gberschritten.

Im Nachtzeitraum werden die zulassigen 50 dB(A) fur Mischgebiete im gesamten Plangebiet um
bis zu 10 dB Uberschritten. Entlang der Schienenstrecke ist weitestgehend durch die Wand keine
erhebliche Uberschreitung der 60 dB(A) im tiberbaubaren Bereich anzunehmen. Lediglich im sud-
ostlichen Bereich ist durch eine Uberlagerung mit dem StralRenverkehr in einem Bereich bis

ca. 60 m in das Plangebiet mit héheren Uberschreitungen zu rechnen.

Hier werden nachts weiterhin Beurteilungspegel > 60 dB(A) erreicht. Somit sind im Nachtzeitraum -
auch bei Errichtung einer Larmschutzwand - passive SchallschutzmaRnahmen erforderlich. Fur
Bereiche mit Beurteilungspegeln > 60 dB(A) nachts sollten somit in den am starksten betroffenen
Bereichen - auch bei Errichtung aktiver Larmschutzmal3nahmen - keine schitzenswerten Schlaf-

raume an den den Larmquellen zugewandten Fassaden angeordnet werden.

AuRenwohnbereiche

Wie die Darstellung der Anlage 3.1 zeigt, werden - bei Berlicksichtigung der Larmschutzwand an

der Bahnstrecke - ¢stlich der SchitzenstrafRe bis zum Bahndamm Beurteilungspegel erreicht, die
60 dB(A) nur im Nahbereich der Stral3en tberschreiten. Somit sind AuRenwohnbereiche in weiten
Teilen des Plangebietes ohne zusatzliche schallabschirmende Mal3nahmen zul&assig.

In den Uberschreitungsbereichen sind AuBenwohnbereiche nur auf den straBenabgewandten Fas-
sadenseiten im Schallschatten der Geb&ude zuldssig. Bei Errichtung von Aul3enwohnbereichen
auf den stral3enzugewandten bzw. seitlich abgewandten Fassadenseiten sind LArmschutzmalfi-
nahmen im Nahfeld der schutzbedrftigen Bereiche vorzusehen, die eine ausreichende Minderung

der Beurteilungspegel um das MaR der Uberschreitung tags sicherstellen.
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6.) Passive SchallschutzmalRnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm

Die vorliegenden Berechnungen haben ergeben, dass in nicht geschitzten Bereichen sowie in den
Obergeschossen sowohl bei freier Schallausbreitung als auch bei Beriicksichtigung der geplanten
Larmschutzwand in groRen Teilen Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte zu
erwarten sind. Daher sind erganzende passive Schallschutzmal3hahmen durch Definition der
Larmpegelbereiche im Sinne der DIN 4109 [15] unter Zugrundelegung des maf3geblichen Auf3en-
larmpegels durch die Summe der Verkehrs- und Gewerbelarmeinwirkungen fur die Tageszeit fest-
zusetzen. Fur den Gewerbelarmanteil wird gemalf3 DIN 4109 [15] von einer zuldssigen Ausschop-

fung des Immissionsrichtwertes im Bereich des Planungsraumes ausgegangen.

Die Bestimmung der Larmpegelbereiche erfolgt gemar DIN 4109 [15], Abschnitt 5.5 fir den Ta-
geszeitraum. Hierbei wird unterstellt, dass die Gerauschbelastung im Nachtzeitraum so deutlich
absinkt, dass auch die Anforderungen an Schlafraume nachts mit in der Regel um 10 dB niedrige-
ren zuldssigen Rauminnenpegeln eingehalten werden. Im vorliegenden Fall haben die Berechnun-
gen allerdings gezeigt, dass die Gerauschbelastung im Nachtzeitraum rechnerisch im westlichen
Teilbereich nur um ca. 6 - 7 dB gegeniber den Tageswerten absinkt. Unter Einbeziehung des Be-
urteilungspegels nachts erfolgt somit gemaf [24] eine Erhéhung des Larmpegelbereiches um eine
Stufe. Im 6stlichen Teilbereich entlang der Bahnstrecke ist hingegen ein Anstieg der Beurteilungs-
pegel im Nachtzeitraum gegeniber dem Tageszeitraum zu erwarten. Somit ist der Larmpegelbe-
reich hier sogar um zwei Stufen zu erhéhen, um einen ausreichenden Schallschutz gemar [24]

sicherzustellen.

Die Bestimmung der resultierenden erforderlichen Schalldamm-Mal3e erfolgt dann auf Basis der
veranderten Larmpegelbereiche, woraus auch die entsprechende Schallschutzklasse der Fenster

ermittelt werden kann.

In der Anlage 3 ist die Abgrenzung der Larmpegelbereiche - bei freier Schallausbreitung - geman
DIN 4109 [15] dargestellt.
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Demnach ergeben sich die Larmpegelbereiche 1V, V und VI. In diesen Larmpegelbereichen be-
tragen die erforderlichen resultierenden Bau-Schalldamm-MalRe der gesamten Aulienbauteile fur

die Aufenthaltsraume von Wohnungen und BUros:

Larmpegelbereich IV
AufenthaltsrAdume von Wohnungen: erf. R'y res = 40 dB

Bilroraume u. a.: erf. R'y res = 35 dB

Larmpegelbereich V
Aufenthaltsraume von Wohnungen: erf. R'y es = 45 dB

Blroraume u. a.: erf. R'y res = 40 dB

Larmpegelbereich VI
AufenthaltsrAume von Wohnungen: erf. R'y res = 50 dB

Bilroraume u. a.: erf. R'y res = 45 dB

Diese Larmpegelbereiche waren mit den Anforderungen an erforderliche resultierende Schall-
damm-Malie des gesamten Aul3enbauteils im Bebauungsplan festzusetzen. Bei tblichen Raum-
abmessungen (Raumhghe ca. 2,5 m - Raumtiefe ca. 4,5 m oder mehr) und einem Fensterflachen-
anteil von bis zu 50 % waren in den o. g. Larmpegelbereichen folgende Schallschutzklassen (SSK)
fur Fenster gemaf3 VDI-Richtlinie 2719 [16] erforderlich:

Larmpegelbereich IV
Aufenthaltsrdume von Wohnungen: SSK 3

Blroraume u. a.: SSK 2

Larmpegelbereich V
Aufenthaltsrdume von Wohnungen: SSK 4

Blroraume u. a.: SSK 3
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Larmpegelbereich VI
Aufenthaltsrdume von Wohnungen: SSK 5

Blroraume u. a.: SSK 4

Im gesamten Plangebiet sind - auch bei Berilicksichtigung aktiven Larmschutzes - wahrend der
Nachtzeit Beurteilungspegel von > 50 dB(A) bei freier Schallausbreitung zu erwarten. Geman
VDI-Richtlinie 2719 [16] sind somit fir Schlafrdume zusatzliche schallgedampfte Liftungseinrich-
tungen erforderlich, die die Gesamtschallddmmung der AuRenfassade nicht verschlechtern. Hier
nicht dokumentierte Berechnungen haben ergeben, dass durch die Eigenabschirmung der geplan-
ten Geb&ude an den straen- bzw. schienenabgewandten Fassaden im Erdgeschoss und 1. Ober-
geschoss Beurteilungspegel unter 50 dB(A) erreicht werden. Fir diese Fassaden waren dann im

Nachtzeitraum keine zusétzlichen schallgedampften Liftungseinrichtungen erforderlich.
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7.) Berechnungsgrundlagen: Gewerbeldrm

7.1 Berechnungsverfahren

Die aquivalenten Dauerschalldruckpegel bei Mitwind, Li(DW), die sich an den betrachteten Immis-

sionspunkten ergeben, werden gemaf3 DIN ISO 9613-2 [17] nach Gleichung (3) berechnet:

mit
Lr(DW)
Lw

Dc

1>

>

1>

(1>

LfT(DW) = LW + DC -A

aquivalenter Dauerschalldruckpegel bei Mitwindbedingungen in dB(A)
Schallleistungspegel in dB(A)
Richtwirkungskorrektur in dB

Dampfung, die wahrend der Schallausbreitung von der Punktquelle zum

Empféanger vorliegt in dB

Die Dampfung A wird berechnet mit:

mit

Adiv

Aatm

Abar

Amisc

(1>

1>

1>

1>

1>

A = Agiv + Aam + Agr + Apar + Anisc

Dampfung auf Grund geometrischer Ausbreitung in dB
Dampfung auf Grund von Luftabsorption in dB
Dampfung auf Grund des Bodeneffektes in dB
Dampfung auf Grund von Abschirmung in dB

Dampfung auf Grund verschiedener anderer Effekte in dB
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Der A-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lar(LT) im langfristigen Mittel errechnet sich dann nach
Gleichung (6) der DIN 1SO 9613-2 [17]:

I—AT(I—T) = I—AT(DW) - Cmet

Hierbei ist Ce: die meteorologische Korrektur zur Berticksichtigung der fiir die Schallausbreitung
im Jahresmittel schwankenden Witterungsbedingungen. Die Konstante C, zur Berechnung von
Cmet Wird im Sinne eines Maximalansatzes mit tags/nachts C, = 0 dB angesetzt. Bei der Immissi-
onspegelberechnung werden die Gelandetopografie, die Abschirmung und die Reflexionen an Ge-

baudefassaden bertcksichtigt. Eine Bewuchsdampfung wird nicht berticksichtigt.

Die Berechnung der Gerauschimmissionen getrennt fir den Tages- und Nachtzeitraum erfolgt mit

Hilfe der Schallimmissionsprognose-Software SoundPLAN [7].

7.2 Betriebsaufnahmen

In Zusammenarbeit mit den Betrieben [18] wurden die relevanten Gerduschimmissionen und deren
Haufigkeiten aufgenommen und damit die entsprechenden zu erwartenden Betriebssituationen der

Firmen Robben und Mayrose bertcksichtigt.

Die Ergebnisse der Betriebsaufnahmen [18] sind in den nachfolgenden Tabellen fiir beide Betriebe

getrennt dargestellt:
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Betriebsdaten Fa. Robben Eisenwaren Holzhandlung

Robben Eisenwa

ren Holzhandlung

Beschreibung :

Baumarkt und Holzhandlung

Betriebszeit:

07:30 Uhr bis 18:00 Uhr

Bauteilquellen
Bereich Bezeichnung mittlerer Bauausfih- | Bau-Schall- | Bemerkungen
Innenpegel rung damm-Malf3
LaFreq in dB(A) R'wres in dB
Plattensage Holzhalle 78 Tor 0 geoffnet
Verkaufsraum Holzhalle 75 Lichtband 12 teilweise gedffnet
Aulenquellen
Bereich Bezeichnung Schallleistungspegel Lwa Bemerkungen
in dB(A)
Eingang Rasenmaher 90 Probelauf 1 h/d
Kappsage 108 1h/d
Kettensage 111 15 min/d
Holzlager
kontinuierlich
Spéneabsaugung 82
8 h/d
25 % der
Hof Gabelstapler 98 ) _
Betriebszeit
Freiflachenverkehr
Bezeichnung Anzahl / Schallleistungs- langenbezogener Bemerkungen
Einsatzzeit pegel Lwar1n Schallleistungs-
in dB(A) pegel Lwarin' in
dB(A)/m
tags nachts tags nachts tags nachts
LKW-Fahrspur 15 - - - 63 - je Ereignis
LKW- _ o
15 - 85,5 - - - je Ereignis
Stellgerausche
PKW-Kunden 478 - 67,0 - - - je Ereignis
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Tabelle 5 Betriebsdaten Fa. Mayrose GmbH & Co. KG

Mayrose GmbH & Co. KG
Beschreibung : Baustoffhandel
Betriebszeit: 07:00 Uhr bis 18:00 Uhr
Bauteilquellen
Bereich Bezeichnung mittlerer Bauausfuh- | Bau-Schall- |[Bemerkungen
Innenpegel rung damm-Malf3
LarTeq in dB(A) R'wres in dB
Blechbearbei-
ung Kantbank 80 Trapezblech 21 -
Blechbearbei-
tung Kantbank 80 Tor 0 geoffnet
AulRenquellen
Bereich Bezeichnung Schallleistungspegel Lwa Bemerkungen
in dB(A)
6 vorhanden,
Hof Gabelstapler 98 immer %’S_Stép_
ler kontinuierlich
in Betrieb
Hof, dstlich AulRenmontage, vorbereitende
Blechbearbei- | Bearbeitung von Paneelen etc. 108 8 h/d
tung (Schrauber, Flex etc.)
Holzlager Kappsage 108 2 h/d
Freiflachenverkehr
Bezeichnung | Anzahl/Einsatz- | Schallleistungs- langenbezogener Bemerkungen
zeit pegel Lwarin Schallleistungs-
in dB(A) pegel Lwarn'
in dB(A)/m
tags nachts tags nachts tags nachts
LKW-Fahrspur 70 - - - 63 - je Ereignis
LKW-Stell- _ o
gerausche 70 - 85,5 - - - je Ereignis
PKW-Kunden 500 - 67 - - - je Ereignis
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Die hieraus erfolgenden Anséatze werden zusammenfassend mit den Berechnungsmodalitdten

gemal nachstehendem Kapitel 7.3 in der Anlage 8 dargestellt.

Zur Umsetzung der Entwicklung gemaf dem Bebauungsplan ist davon auszugehen, dass der
Standort des Unternehmens Mayrose GmbH & Co. KG aufgegeben wird. Damit sind Gewerbe-
larmeinwirkungen im Plangebiet ausgehend von diesem Betrieb auf lange Sicht zu vernachlassi-
gen. Auf Grund der - gemaR Planer - zu erwartenden Ubergangszeit werden die Gerauschein-
wirklungen durch den Betrieb Mayrose bei der Beurteilung der Gewerbelarmsituation zunéchst mit

bertcksichtigt.

7.3 Berechnung der Gerduschemissionen

Fir die Ermittlung und Beurteilung der Gerauschsituation werden die jeweiligen Betreiberangaben
[18] gemal den in Kapitel 7.3 aufgefiihrten Angaben sowie die nachfolgenden angegebenen
Grundlagen verwendet. Die Ansatze der einzelnen Schallleistungspegel und Quellen sind im Detalil

den Berechnungsausdrucken der Anlage 8 zu entnehmen.

a) Fahrspuren

Die Gerauschimmissionen durch die LKW-Fahrspuren auf dem Betriebsgeldnde werden nach der

aktuellen Studie des Hessischen Landesamtes fir Umwelt und Geologie (Heft 3) [19] bestimmit.

Hiernach kann auf Basis aktueller Untersuchungen im Regelfall auf eine Unterscheidung der ver-
schiedenen Leistungsklassen bei LKW verzichtet und vom Emissionsansatz fir die leistungs-
starkeren LKW (2 105 kW) ausgegangen werden. Demnach betragt der auf 1 Stunde und 1 m
Wegelement bezogene Schallleistungspegel Lwa in' = 63 dB(A)/m.

Gemal der o. g. Studie [19] wird der auf die Beurteilungszeit bezogene Schallleistungspegel Lyar

wie folgt berechnet:
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Fahrgerausche LKW

Lwar = Lwaar' + 10 Ig (n) + 10 Ig (/2m) - 10 Ig (T/1h)

mit

Lwa 1n' 2 zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 LKW pro Stunde und
1 m Fahrstrecke
Lwan' = 63 dB(A)/m fur LKW

n A Anzahl der LKW in der Beurteilungszeit T,

I L Lange eines Streckenabschnittes in m

T, A Beurteilungszeit in h

b) Stellgerausche

Auf Basis der aktuellen Untersuchung der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt und Geologie [19]
wurden die Stellgerausche von LKW im Bereich von Anliefer- und Verladezonen o. &. (Betriebs-
bremse, Leerlauf usw.) berticksichtigt. Hierbei sind folgende Ansétze (in Hinblick auf das 5-Sekun-

den-Taktmaximalpegelverfahren der TA Larm [5]) zu bertcksichtigen.

1 x Betriebsbremse (a 5 s) mit:  Lwamax = 108 dB(A)
3 x Turenschlagen (& 5s) mit:  Lwamax = 100 dB(A)
1 x Anlassen (a 5 s) mit: Lwamax = 100 dB(A)

5 min. Leerlaufbetrieb mit: Lwa = 94 dB(A)

Bei einem Stellvorgang eines LKW pro Stunde betréagt der zugehdrige Schallleistungs-

Beurteilungspegel:

I—WAr,lh = 85,5 dB(A)
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c) Gerdusche von Parkplatzen

Die Gerauschemissionen der Parkplatzanlagen wurden gemalR der Parkplatzlarmstudie des Baye-

rischen Landesamtes fur Umweltschutz berechnet [20]. Die Berechnung der Schallleistungspegel

der einzelnen Bereiche erfolgt nach folgender Gleichung:

mit

Lwo

Kpa

Ko

KStrO

1>

1>

1>

1>

1>

1>

Lw = Lwo + Kpa + K, + Kp + Kgyo + 10 Ig (B : N) -10 |g (S/lmz) in dB(A)

Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung/h auf einem P+R-Parkplatz:

I—WO =63 dB(A)

Zuschlag fur die Parkplatzart
Kunden-Parkplatz: Kpa = 3 dB

Zuschlag fur das Taktmaximalpegelverfahren

Kunden- und Mitarbeiter-Parkplatz: K, = 4 dB

Schallanteil, der von durchfahrenden KFZ verursacht wird

Ko=0dB furfeB <10 mit f 2 Stellplatze je Einheit der BezugsgroRe

Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen (Fahrgassen)

Kswo = 1 dB fur Betonsteinpflaster, Fuge > 3 mm

BezugsgrofRe (Anzahl der Stellplatze)

Bewegungshéaufigkeit je BezugsgréRe und Stunde

In dieser Formel werden bereits Gerausche wie Turenschlagen, Motorstarten, Beschleunigen etc.

mit bericksichtigt.
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8.) Berechnungsergebnisse und Beurteilung der Gewerbelarmsituation

Die Ergebnisse zur Gewerbelarmsituation tags sind in den Anlagen 6 und 7 dargestellt. Nachts
sind - gemal Betriebsaufnahme [18] - keine relevanten Gerdusche aus gewerblichen Anlagen zu

erwarten.

In der Anlage 6 ist die Larmsituation unter Beriicksichtigung der zurzeit noch vorhandenen bauli-
chen Strukturen innerhalb des Plangebietes dargestellt. Relevante Einwirkungen in der Nachbar-
schaft werden auf Grund der grof3zligig vorhandenen Lagerhallen sowohl des Betriebes Robben
als auch Mayrose in Richtung der Nachbarschaft zum Teil erheblich abgeschirmt. Relevante laute
Gerausche aus dem Betrieb von Sagen, Kappséagen, Kettensagen sowie Gabelstaplerverkehr
werden deutlich abgeschirmt. Im nérdlichen Bereich der Firma Mayrose wird ein Lagerplatz betrie-
ben, auf dem auch Kunden vorbereitende Arbeiten zur Fertigstellung von Profilen, Stahlbauteilen
etc. vornehmen koénnen. Hier ist mit dem Einsatz von Flex, Schlagschraubern o. &. zu rechnen. Die
mdgliche Larmsituation wird hierbei ggf. schon durch die dstlich der Bahntrasse vorhandene

Wohnbebauung begrenzt und drfte im vorliegenden Fall einer Maximalbetrachtung entsprechen.

Die Ergebnisse mit Bebauung sind der Anlage 6 zu entnehmen. Eine relevante Uberschreitung der
fur Mischgebiete tags einzuhaltenden Richtwerte auf der zu beplanenden Flache ist bei Bertick-
sichtigung der vorhandenen Bebauung kaum zu erwarten. Geringfiigige Einschrankungen ergeben

sich lediglich westlich der Firma Robben sowie im nérdlichen Bereich der Firma Mayrose.

Deutlicher stellt sich diese Situation entsprechend den Darstellung der Anlagen 7 ohne Beriick-
sichtigung der im Plangebiet noch vorhandenen Bebauung dar. Hier zeigt sich, dass sich aul3er-
halb der Betriebsgelande der Firmen Mayrose und Robben gerade westlich der Firma Robben
sowie nordlich der Firma Mayrose zum Teil Uberschreitungen der Richtwerte fir Mischgebiete er-
geben. Direkt am Kanal - westlich der Firma Robben - dirften sich hierzu Einschrankungen fir die
bauliche Nutzung ergeben, nordlich der Firma Mayrose sollten hierzu Abschirmungen in Hinblick
auf weitere schitzenswerte Nutzungen - schallabschirmende Hindernisse wie die Errichtung von
Nebengebéduden, z. B. einem langlichen Garagenbauwerk o. &. - ergeben. Hierdurch kdnnen deut-
liche Abschirmungen in Richtung der weiter nérdlich vorgesehenen héherwertigeren Nutzung ent-

stehen.
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Sudlich der Firma Mayrose sind keine unzulédssigen Schallimmissionen aus Gewerbeldrm zu er-
warten, sodass hier - mit Ausnahme der Einwirkungen aus dem Bahnverkehr - eine deutliche Ent-
wicklung héherwertigerer Nutzungen méglich ist. Ahnlich verhalt sich dieses auf den kleineren Fla-
chen nérdlich der Firma Robben, die allerdings aus dem Bereich des Stral3enverkehrslarms in

Summe mit dem Schienenverkehrslarm deutlich belastet sind.

In Verbindung mit dem Bauleitplanverfahren zum Teilgebiet | wird der Standort des Unternehmens
Mayrose GmbH & Co. KG auf Dauer aufgegeben. Damit sind Gewerbeldrmeinwirkungen im Plan-
gebiet ausgehend von diesem Betrieb langfristig zu vernachlassigen. Nach Errichtung der Larm-
schutzwand an der Bahnstrecke (gemalR Kapitel 5.2) auf Grund von Verkehrslarmeinwirkungen
ware die weitere Entwicklung der Flachen sudlich des Betriebes Mayrose bereits maglich. Mit der
Entwicklung der Flachen nérdlich des Unternehmens Mayrose ist jedoch der Zeitpunkt der Aufga-
be des Standortes abzuwarten. Erst dann sind Uberschreitungen auf Grund von Gewerbelarmein-

wirkungen auszuschlief3en.

Die Gerauscheinwirkungen auf die Teilflachen nérdlich und nordwestlich des Betriebes Robben
liegen aul3erhalb des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes Nr. 134 (Teilgebiet 1) und sind so-
mit erst in einer spateren Planung relevant. Innerhalb des Teilgebietes | sind durch den Betrieb
keine Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte zu erwarten. Die Beriicksichtigung moglicher
Gewerbelarmeinwirkungen, die die zuldssigen Immissionsrichtwerte nach TA Larm [5] einhalten,

erfolgt bei der Ermittlung von Larmpegelbereichen nach DIN 4109 [15].
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9.) Textliche Festsetzungen fiuir Verkehrs- und Gewerbelarm

Auf Basis der in den vorangegangenen Kapiteln erlauterten Ergebnisse zur Verkehrs- und Gewer-
belarmsituation innerhalb des Plangebietes sind nachfolgend zum Schutz vor Verkehrs- und Ge-
werbelarmeinwirkungen Vorschlége fiir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan Nr. 134

"SchitzenstralRe / Hafenstral3e - Teilgebiet I" aufgefihrt.

1. Festsetzung der aktiven LarmschutzmalRnahmen

Die aktive Larmschutzmalinahme zum Schutz vor Verkehrslarmeinwirkungen in Form der Larm-
schutzwand entlang der Bahnstrecke ist in die Planzeichnung zu Glbernehmen. Hierbei empfiehit

sich folgende textliche Festsetzung:

"In den gekennzeichneten Flachen des Plangebietes sind Larmschutzwande zum Schutz der an-
grenzenden Wohnbebauung auf Grund von Verkehrslarmeinwirkungen mit folgenden Anforderun-

gen festzusetzen:

- Larmschutzwand entlang der Bahnstrecke in 4,5 m Abstand zum westlichen Gleis

mit einer HOhe von h = 2 m Uber Schienenoberkante

Die Larmschutzwand muss im eingebauten Zustand ein Mindestschalldamm-MaR von Ry = 25 dB
aufweisen und darf keine Undichtigkeiten wie Schlitze, Fugen etc. aufweisen, die das Schalldamm-
Maf3 mindern. Die Anforderungen an Larmschutzwénde der ZTV-Lsw 06 sind einzuhalten. Die

Larmschutzwand ist bahnseitig hochabsorbierend auszufihren."

Die Lage und Kennzeichnung dieser MalRnahme ist den Anlagen 2 und 3 zu entnehmen.
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2. Festsetzung der passiven Larmschutzmafnahmen

Die Festsetzungen zum passiven Larmschutz wurden bei freier Schallausbreitung ermittelt, d. h.
ohne Berlcksichtigung der vorhandenen bzw. méglicher geplanten Gebaude. Die in den textlichen
Festsetzungen aufgeflihrten Larmpegelbereiche ergeben sich dabei als Summe aus dem mafigeb-
lichen Au3enlarmpegel fiir Verkehrslarm sowie dem zulassigen Immissionsrichtwert der TA Larm

[5] fur Gewerbelarmeinwirkungen im Sinne der DIN 4109 [15].

"Schallschutz von Wohn- und Aufenthaltsraumen im Sinne der DIN 4109

In den gekennzeichneten Larmpegelbereichen IV, V und VI sind fir Neubauten bzw. baugenehmi-
gungspflichtige Anderungen von Wohn- und Aufenthaltsraumen im Sinne der DIN 4109 die
folgenden erforderlichen resultierenden Schallddmm-Malie (erf. R'w rs) durch die AufRenbauteile

(Wandanteil, Fenster, Luftung, Dacher etc.) einzuhalten:

Larmpegelbereich IV

AufenthaltsrAdume von Wohnungen,

Unterrichtsrdume u. a.: erf. Ry s =40 dB

Blroraume u. a.: erf. R'yw s = 35 dB

Larmpegelbereich V

Aufenthaltsrdume von Wohnungen,

Unterrichtsraume u. a.: erf. Ry s =45 dB

Bilroraume u. a.: erf. R'w s =40 dB

Larmpegelbereich VI

Aufenthaltsrdume von Wohnungen,

Unterrichtsraume u. a.: erf. R'w s = 50 dB

Blroraume u. a.: erf. R'wres = 45 dB
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Schallschutz von Schlafraumen

Im gesamten Plangebiet sind beim Neubau bzw. bei baugenehmigungspflichtigen Anderungen im
Zusammenhang mit Fenstern von Schlafriumen bzw. von zum Schlafen geeigneten Raumen
schallgedampfte Liftungssysteme vorzusehen, die die Gesamtschallddmmung der AuRenfassa-
den nicht verschlechtern. Alternativ kann die Liftung von zum Schlafen geeigneten Raumen ohne
schallgedampfte Liftungseinrichtungen bei entsprechendem Nachweis an komplett abgewandten

Fassadenseiten erfolgen.

Schutz von typischen Aufenthaltsbereichen im Freien (AuRenwohnbereiche)

In den gekennzeichneten Bereichen sind AuRenwohnbereiche ohne zusatzliche schallabschir-
mende Maflinahmen nicht zuldssig. Als schallabschirmende MaRnahme kann die Anordnung die-
ser AuRenwohnbereiche im Schallschatten der jeweils zugehdrigen Gebaude auf den schienen-
bzw. stralenabgewandten Seiten, in Innenhofbereichen oder die Anordnung von zusétzlichen
Larmschutzwanden im Nahbereich verstanden werden. Hierbei ist sicherzustellen, dass solche
Larmschutzwande so dimensioniert werden, dass sie eine Minderung um das MaR der Uberschrei-

tung des schalltechnischen Orientierungswertes des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 tags bewirken."

Ferner méchten wir darauf hinweisen, dass sicherzustellen ist, dass Betroffene verlasslich und in
zumutbarer Weise Kenntnis von den Inhalten von DIN-Vorschriften und Richtlinien erlangen kon-
nen, soweit diese Vorschriften eine textliche Festsetzung erst bestimmen. Demzufolge ist es erfor-
derlich, dass die Stadt Meppen die DIN-Normen und Richtlinien, auf die in den textlichen Festset-
zungen Bezug genommen wird, zur Verfigung und zur Einsicht bereithalt, soweit diese nicht selbst
rechtswirksam publiziert sind. Die entsprechende Einsichtsmaoglichkeit ist auf der Planurkunde auf-

zubringen. Hierzu ist ein gesonderter Hinweis im Bebauungsplan zwingend erforderlich.
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10.) Berechnungsunterlagen

[1] Stadt Meppen, E-Mail vom
06.09.2011

[2] DIN 18005-1
Ausgabe Juli 2002

[3] Beiblatt 1 zu DIN 18005-1
Ausgabe Mai 1987

[4] 16. BImSchV
Ausgabe Juni 1990

[5] TA Larm
Ausgabe Aug. 1998

[6] RLS-90
Ausgabe 1990

[7] SoundPLAN GmbH,
71522 Backnang

[8] Ingenieurbiro Dr. Schwerdhelm &
Tjardes GbR, E-Mail vom
05.05.2014

[9] Ingenieurbtro Dr. Schwerdhelm &
Tjardes GbR, E-Mail vom

10.05.2010

[10] Ortstermin am 26.10.2011

Seite 40 zum Bericht Nr. LL7260.2/01

Lageplan Wettbewerbsgebiet, Entwicklungskonzept,

Gebietsausweisung

Schallschutz im Stadtebau, Teil 1

Grundlagen und Hinweise fur die Planung

Schallschutz im Stadtebau, schalltechnische Orientie-

rungswerte fur die stadtebauliche Planung

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutz-

verordnung)
Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bun-
des-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung

zum Schutz gegen Larm - TA Larm)

Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen

(Bundesminister fur Verkehr)

Immissionsprognose-Software SoundPLAN, Version
7.1vom 06.12.2013

Verkehrsbelastungsdaten 2030

Verkehrsuntersuchung zum Planfall A 2024 im
Rahmen der schalltechnischen Untersuchung
Nr. LL5702.1/01 zum Einkaufszentrum MEP in Meppen

Zur Aufnahme der relevanten Gegebenheiten
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[11]

[12]

[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

[18]

[19]

[20]

Schall 03
Ausgabe 1990

Deutsche Bahn AG, E-Mail vom
10.10.2011

Schifffahrtsbiro Wasser- und
Schifffahrtsamt Meppen, E-Mail

vom 06.06.2008

Telefonat am 06.06.2008

DIN 4109
Ausgabe Nov. 1989

VDI-Richtlinie 2719
August 1987

DIN I1SO 9613-2
Ausgabe Oktober 1999

Betriebsaufnahmen am
26.10.2011

Hessisches Landesamt fur Um-

welt und Geologie, Larmschutz in

Hessen, Heft 1, 2002

Parkplatzlarmstudie, Bayerisches

Landesamt fir Umwelt, 6. Uber-
arbeitete Auflage, 2007

SCHAFT

Seite 41 zum Bericht Nr. LL7260.2/01

Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von

Schienenwegen

Angaben zum Schienenverkehrsaufkommen auf der

Strecke Rheine-Emden im Bereich Bahnhof Meppen

Angaben zum Schiffsverkehr auf der Ems (Dortmund-

Ems-Kanal)

zwischen Herrn Hermes (WSA Meppen) und Frau
Schluter (ZECH Ingenieurgesellschaft mbH) zum

Schiffsverkehr auf der Ems

Schallschutz im Hochbau

Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzein-

richtungen

Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien,

Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren

bei der Firma Robben Eisenwaren Holzhandlung und
der Firma Mayrose GmbH & Co. KG durch Herrn
Christoph Blasius (ZECH Ingenieurgesellschaft mbH)

Technischer Bericht zur Untersuchung der Ge-
rduschemissionen von Anlagen zur Abfallbehand-

lung und -verwertung sowie Klaranlagen

Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissio-
nen aus Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahn-

hofen sowie von Parkhausern und Tiefgaragen
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[21]

[22]

[23]

[24]

Telefonat vom 21.03.2014

Bundesanstalt fiir Gewasser-
kunde, Juni 2003

ZTV-Lsw 06

Ausgabe 2006

Bayrisches Landesamt flr

Umwelt

Seite 42 zum Bericht Nr. LL7260.2/01

zwischen Herrn Naujokat (Deutsche Bahn AG) und
Frau Ulbricht (Zech Ingenieurgesellschaft mbH) bzgl.

Prognosedaten zum Schienenverkehr im Jahr 2030

"ABSAW" Anleitung zur Berechnung der Luftschal-

lausbreitung an Bundeswasserstraf3en (Entwurf)

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und
Richtlinien fur die Ausfihrung von Larmschutzwanden

an StralRen

Das erforderliche Schalldamm-Mal3 von Schallschutz-
fenstern - Vergleich verschiedener Regelwerke
- BayLfU 08/2007 - Ref. 26
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11.) Anlagen

Anlage 1. 3 farbige Larmkarten - Verkehrslarmsituation, freie Schallausbreitung

Anlage 2: 3 farbige Larmkarten - Verkehrslarmsituation, freie Schallausbreitung mit

Larmschutzwand h = 2 m Uber Schienenoberkante

Anlage 3: Larmpegelbereiche, freie Schallausbreitung mit Larmschutzwand h = 2 m tber

Schienenoberkante

Anlage 4: Bebauungsplanentwurf, Stand: 01.10.2014

Anlage 5: Emissionsdatenblatter Verkehrslarm
Anlage 6: 1 farbige Larmkarte - Gewerbelarmsituation, mit vorhandener Bebauung
Anlage 7: 2 farbige Larmkarten - Gewerbeldrmsituation, freie Schallausbreitung

Anlage 8: Gerauschquellenliste zum Gewerbelarm
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Anlage 1. 3 farbige Larmkarten - Verkehrslarmsituation, freie Schallausbreitung
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Anlage 2: 3 farbige Larmkarten - Verkehrslarmsituation, freie Schallausbreitung mit

Larmschutzwand h = 2 m Uber Schienenoberkante
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Anlage 3: Larmpegelbereiche, freie Schallausbreitung mit Larmschutzwand h = 2 m tber
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Anlage 4. Bebauungsplanentwurf, Stand: 01.10.2014
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Anlage 5: Emissionsdatenblatter Verkehrslarm



Stadtumbau - Teilgebiet Emshafen, Meppen
Verkehrsdaten - StraBe
Legende
Stralle Strallenname
Abschnitt Abschnitt
DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
M Tag Kfz/h Mittlerer stlindlicher Verkehr in Zeitbereich
M Nacht Kfz/h Mittlerer stuindlicher Verkehr in Zeitbereich
p Tag % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
p Nacht % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
vLkw Tag km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich
vLkw Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich
Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich
Dv Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich
DStrO Tag dB Korrektur StraBenoberflache in Zeitbereich
DStrO Nacht dB Korrektur StraRenoberflache in Zeitbereich
Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefalle)
D Stg dB(A) Zuschlag fiir Steigung
D Refl dB(A) Zuschlag fir Mehrfachreflexionen
LmE Tag dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich
LmE Nacht dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich
28.10.2014 i i - Anlage 5.1
o N ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 qaaage s’
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Stadtumbau - Teilgebiet Emshafen, Meppen
Verkehrsdaten - StraBe

StralRe Abschnitt DTV M M p p Lm25 | Lm25 | vPkw | vPkw | vLkw | vLkw Dv Dv DStrO | DStrO | Steigung | DStg | DRefl | LmE LmE
Tag Nacht Tag | Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % dB(A) | dB(A) | km/h km/h km/h km/h dB dB dB dB % dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
An der Bleiche 14438 | 846,00 | 112,80 | 7,00 7,00 68,5 59,8 50 50 50 50 -4,51 | -4,51 0,00 0,00 0,8 0,0 0,0 64,0 55,3
B 70 nordl. AS Schiitzenhof 26240 |1542,50 | 195,00 | 13,70 | 19,60 | 72,5 64,4 100 100 80 80 -0,06 | -0,06 0,00 0,00 0,6 0,0 0,0 72,4 64,3
B 70 stdl. AS Schitzenhof 25070 |1468,10 | 197,50 | 13,80 | 19,60 | 72,3 64,4 100 100 80 80 -0,06 | -0,06 0,00 0,00 0,2 0,0 0,0 72,2 64,4
Emsstralie Ostl. An der Bleiche 18125 |1062,00 | 141,60 | 4,10 4,10 68,8 60,1 50 50 50 50 -5,06 | -5,06 0,00 0,00 -1,1 0,0 0,0 63,8 55,0
Hasellinner Stralle nordl. Herzog-Arenberg-Stralle 8611 519,10 | 38,20 2,40 3,30 65,2 54,2 50 50 50 50 -5,53 | -5,26 0,00 0,00 2,8 0,0 0,0 59,7 48,9
Hasellnner Strale stdl. Vitusstralie 9080 547,50 | 40,00 2,60 3,80 65,5 54,5 50 50 50 50 -546 | -5,13 0,00 0,00 -0,6 0,0 0,0 60,1 49,4
Hasestralle stdl. Hubbriicke 13850 | 835,60 | 60,00 2,60 4,20 67,4 56,4 50 50 50 50 -546 | -5,03 0,00 0,00 1,4 0,0 0,0 61,9 51,3
Herzog-Arenberg-Strae |nérdl. Poststrale 9880 592,18 | 50,60 0,50 2,50 65,2 55,2 50 50 50 50 -6,31 | -5,50 0,00 0,00 -0,6 0,0 0,0 58,9 49,7
Herzog-Arenberg-Strae |nérdl. PoststraRe 9880 592,18 | 50,60 0,50 2,50 65,2 55,2 50 50 50 50 -6,31 | -5,50 0,00 0,00 7,5 1,5 0,0 60,4 51,1
Herzog-Arenberg-Strae |nérdl. PoststraRe 9880 592,18 | 50,60 0,50 2,50 65,2 55,2 50 50 50 50 -6,31 | -5,50 0,00 0,00 5,7 0,4 0,0 59,3 50,0
Herzog-Arenberg-Strae |nérdl. PoststraRe 9880 592,18 | 50,60 0,50 2,50 65,2 55,2 50 50 50 50 -6,31 | -5,50 0,00 0,00 9,4 2,7 0,0 61,5 52,3
Herzog-Arenberg-Stralle |nérdl. Poststrale 9880 592,18 | 50,60 0,50 2,50 65,2 55,2 50 50 50 50 -6,31 -5,50 0,00 0,00 2,7 0,0 0,0 58,9 49,7
Herzog-Arenberg-Stralle |sudl. Poststrale 13390 | 807,50 | 58,80 2,50 4,30 67,2 56,3 50 50 50 50 -5,50 | -5,01 0,00 0,00 -0,3 0,0 0,0 61,7 51,3
Herzog-Arenberg-Stralle |sudl. Poststrale 13390 | 807,50 | 58,80 2,50 4,30 67,2 56,3 50 50 50 50 -5,50 | -5,01 0,00 0,00 1,6 0,0 3,2 64,9 54,5
Herzog-Arenberg-Strale |stdl. Poststralle 13390 | 807,50 | 58,80 2,50 4,30 67,2 56,3 50 50 50 50 -5,50 | -5,01 0,00 0,00 0,9 0,0 0,0 61,7 51,3
Herzog-Arenberg-Strale |westl. Hasellinner Strale 4790 291,00 | 16,70 1,90 3,70 62,6 50,7 50 50 50 50 -5,70 | -5,15 0,00 0,00 2,8 0,0 0,0 56,9 45,5
Obergerichtsstralte 5974 342,00 | 62,70 4,20 4,20 63,9 56,6 50 50 50 50 -5,03 | -5,03 0,00 0,00 -0,7 0,0 0,0 58,9 51,5
Poststralle 0Ostl. Herzog-Arenberg-Stralle 10864 | 665,50 | 27,00 3,10 7,40 66,5 53,7 50 50 50 50 -5,31 -4,45 0,00 0,00 0,3 0,0 0,0 61,2 49,2
Schifffahrt Meppen-Hiintel 122 7,50 0,25 |100,00 |100,00 | 55,7 40,9 100 100 80 80 -0,06 | -0,06 0,00 0,00 0,0 0,0 0,0 55,6 40,9
Schullendamm westl. An der Bleiche 19370 |1154,40 | 112,50 | 1,20 1,10 68,3 58,2 50 50 50 50 -5,98 | -6,02 0,00 0,00 1,3 0,0 0,0 62,4 52,2
Schiitzenhof westl. Schitzenstralie 6530 387,80 | 40,60 3,10 9,20 64,2 55,8 50 50 50 50 -5,31 | -4,23 0,00 0,00 -0,1 0,0 0,0 58,9 51,6
Schiitzenstrale nordl. Parkplatz 550 33,10 2,50 7,50 | 50,00 | 54,6 48,4 50 50 50 50 -4,44 | -2,88 0,00 0,00 1,1 0,0 0,0 50,1 45,5
Schiitzenstrale westl. Hasestrale 541 31,90 3,80 3,90 | 33,30 | 53,5 48,8 50 50 50 50 -5,10 | -3,11 0,00 0,00 -0,5 0,0 0,0 48,4 45,7
Schiitzenstralle westl. Herzog-Arenberg-Stralle 4065 242,80 | 22,50 0,80 5,60 61,4 52,5 50 50 50 50 -6,16 | -4,74 0,00 0,00 -1,3 0,0 0,0 55,3 47,7
Schiitzenstralle westl. Herzog-Arenberg-Stralle 4065 242,80 | 22,50 0,80 5,60 61,4 52,5 50 50 50 50 -6,16 | -4,74 0,00 0,00 -2,6 0,0 0,0 55,3 47,7
Schitzenstralle westl. Schiitzenstrale 4065 242,81 | 22,50 0,80 5,60 61,4 52,5 50 50 50 50 -6,16 | -4,74 0,00 0,00 -0,2 0,0 0,0 55,3 47,7
Schiitzenstralle westl. Schitzenstralie 4065 242,81 | 22,50 0,80 5,60 61,4 52,5 50 50 50 50 -6,16 | -4,74 0,00 0,00 0,9 0,0 0,0 55,3 47,7
Schiitzenstrale westl. Schitzenstralie 4065 242,81 | 22,50 0,80 5,60 61,4 52,5 50 50 50 50 -6,16 | -4,74 0,00 0,00 0,0 0,0 0,0 55,3 47,7
Verbindungsrampe ost 4119 243,40 | 28,10 9,10 | 22,20 | 63,6 56,3 50 50 50 50 -4,24 | -3,40 0,00 0,00 0,2 0,0 0,0 59,3 52,9
2 U ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 coineges.)
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Verkehrsdaten - Schiene

Stadtumbau - Teilgebiet Emshafen, Meppen

Richtung Rheine Gleis: 1 Richtung: Ost Abschnitt: 1 Km: 0+000 Lmeos: 658/68,2
Zugart Scheiben- Anzahl Zige Zug- Geschwin- Korrektur Emissionspegel
Nr. Name bremsanteil tags nachts lange digkeit Zugart Max tags nachts
% m km/h dB dB(A) dB(A)
6 Guterzug (Fernv.) 10 12 11 700 100 - - 64,8 67,5
Guterzug (Fernv.) 10 2 2 700 100 - - 57,0 60,1
12 Nahverkehrszug (2000) 100 15 3 140 100 -2,0 - 50,2 46,2
12 Nahverkehrszug (2000) 100 1 0 210 100 -2,0 - 40,2 -
EC/IC 100 7 1 240 100 - - 51,2 45,8
Bahn- Koordinaten der Gleisachse Fahrbahn- Kurven- Mehrfach- Briicken- Bahn- Korrigierter
kilometer X Y Z art radius reflexionen zuschlag Ubergang Emissionspegel
km Drp Dgra Dg, Dg;, Dgy tags nachts
0+000 32384615,349 5840665,290 14,47 2,0 - - - - 67,8 70,2
0+727 32384799,062 5839982,252 16,43 2,0 - - 3,0 - 70,8 73,2
0+766 32384825,972 5839953,252 16,45 2,0 - - - - 67,8 70,2
0+879 32384910,213 5839877,843 16,45 2,0 - - 3,0 - 70,8 73,2
0+897 32384923,091 5839866,544 16,45 2,0 - - - - 67,8 70,2
1+278 32385205,643 5839609,937 16,45 2,0 - - 3,0 - 70,8 73,2
1+306 32385226,011 5839591,694 16,45 2,0 - - - - 67,8 70,2
1+414 32385305,800 5839518,182 16,45 2,0 - - - - 67,8 70,2
Richtung Emden Gleis: 2 Richtung: Nord Abschnitt: 2 Km: 0+000 Lmeos: 652/67,5
Zugart Scheiben- Anzahl Zige Zug- Geschwin- Korrektur Emissionspegel
Nr. Name bremsanteil tags nachts lange digkeit Zugart Max tags nachts
% m km/h dB dB(A) dB(A)
6 Guterzug (Fernv.) 10 11 10 700 100 - - 64,5 67,0
Guterzug (Fernv.) 10 1 1 700 100 - - 54,0 57,0
12 Nahverkehrszug (2000) 100 15 3 140 100 -2,0 - 50,2 46,2
12 Nahverkehrszug (2000) 100 1 0 210 100 -2,0 - 40,2 -
3 EC/IC 100 7 1 240 100 - - 51,2 45,8
Bahn- Koordinaten der Gleisachse Fahrbahn- Kurven- Mehrfach- Briicken- Bahn- Korrigierter
kilometer X Y VA art radius reflexionen zuschlag ubergang Emissionspegel
km Drp Dgra Dgr, Dg;, Dgy tags nachts
0+000 32385309,902 5839524,430 16,45 2,0 - - - - 67,2 69,5
0+107 32385231,459 5839597,377 16,45 2,0 - - 3,0 - 70,2 72,5
0+135 32385210,787 5839616,013 16,45 2,0 - - - - 67,2 69,5
0+516 32384928,480 5839872,259 16,45 2,0 - - 3,0 - 70,2 72,5
0+533 32384915,599 5839883,718 16,45 2,0 - - - - 67,2 69,5
0+647 32384831,307 5839959,339 16,45 2,0 - - 3,0 - 70,2 72,5
0+686 32384804,773 5839988,191 16,43 2,0 - - - - 67,2 69,5
1+406 32384620,974 5840664,973 14,44 2,0 - - - - 67,2 69,5
13.10.2014 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 5.2
LL7260.2/NU Seite 1 von 1

SoundPLAN 7.1




Stadtumbau - Teilgebiet Emshafen, Meppen
Schiffsliegeplatze

Legende

Name Name der Schallquelle

Kommentar

Tagesgang Name des Tagesgangs

| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

Li dB(A) Innenpegel

R'w dB Bewertetes Schallddmm-Malf}

L'w dB(A) Leistung pro m, m?

Lw dB(A) Anlagenleistung
14.10.2014 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 5.3
LL7260.2/NU Seite 1 von 2
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Stadtumbau - Teilgebiet Emshafen, Meppen
Schiffsliegeplatze
Name Kommentar Tagesgang | oder S Li R'w L'w Lw
m,m2 dB(A) dB dB(A) dB(A)
Liegeplatz Schiffe komplette Belegung Tag/Nacht |Schiffsliegeplatze 20827 | 00 | 00 | 740 | 972
14.10.2014 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 5.3
LL7260.2/NU Seite 2 von 2
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Anlage 6: 1 farbige Larmkarte - Gewerbeldrmsituation, mit vorhandener Bebauung
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Anlage 7: 2 farbige Larmkarten - Gewerbelarmsituation, freie Schallausbreitung
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Anlage 8: Gerauschquellenliste zum Gewerbelarm



Stadtumbau - Teilgebiet Emshafen, Meppen
Gewerbelarm - RLK 4,8m, ohne Bebauung im Plangebiet

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Gruppe Zugehorigkeit zur Gruppe

Kommentar

| oder S m,n? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

Li dB(A) Innenpegel

KO- Wand dB(A) Addition for directional emission due to walls

R'w dB bewertetes Schallddmm-Maf

Lw' dB(A) Leistung pro m, m?

Lw dB(A) Anlagenleistung

Tagesgang Tagesgang
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Stadtumbau - Teilgebiet Emshafen, Meppen

Gewerbelarm - RLK 4,8m, ohne Bebauung im Plangebiet

Schallquelle Gruppe Kommentar | oder S| Li KO- | Rw Lw |Tagesgang

Wand
Staplerflache - Gesamtlager Mayrose 1,5 Stapler im Dauereinsatz, je 98 dB(A) | 17996, | 0,0 | 0,00 | 0,0 99,8 |07 Uhr bis 18 Uhr
Montagearbeiten Mayrose Einsatz von Flex und Druckschrauber 284,7 | 0,0 | 0,00 | 0,0 108,0 |8 h pro Tag
LKW Rangierbereich 1 Mayrose 1908,3 | 0,0 | 0,00 | 0,0 85,5 [LKW Spur 1 (50 / Tag)
LKW Rangierbereich 2 Mayrose 284, 7 | 0,0 | 0,00 | 0,0 85,5 [LKW Spur 2 (20 / Tag)
Dach Kantbank Mayrose 170,6 (80,0 | 0,00 [21,0 77,3 (8 h pro Tag
Tor Kantbank Mayrose 25,0 |80,0] 3,00 | 0,0 90,0 |8 h pro Tag
Nordfassade Kantbank Mayrose 114,6 (80,0 | 3,00 (21,0 75,6 (8 h pro Tag
Westfassade Kantbank Mayrose 78,6 |80,0( 3,00 |21,0 74,0 (8 h pro Tag
LKW Spur 1 Mayrose 316,2 | 0,0 | 0,00 | 0,0 88,0 |LKW Spur 1 (50 / Taqg)
LKW Spur 2 Mayrose 4553 | 0,0 | 0,00 | 0,0 89,6 [LKW Spur 2 (20/ Tag)
Kappsage Mayrose 2 Stunden pro Tag 0,0 | 0,00 | 0,0 108,0 {2h pro Tag
Stapler Robben 683,9 | 0,0 | 0,00 | 0,0 98,0 |25% der Betriebszeit
LKW Stellgerdusche Robben 163,5 | 0,0 | 0,00 | 0,0 85,5 (15 LKW Robben
Dachlichtband Holzhalle Robben |Robben Lichtband teilweise gedffnet 378,4 |75,0( 0,00 |12,0 84,8 (8 h pro Tag
Tor Holzhalle Robben Robben 20,0 |78,0] 3,00 | 0,0 87,0 |8 h pro Tag
LKW Fahrweg Robben 189,2 | 0,0 | 0,00 | 0,0 85,8 |15 LKW Robben
Rasenmaher Probelauf Robben 0,0 | 0,00 | 0,0 90,0 |1h pro Tag
Kappsage Robben 0,0 | 0,00 | 0,0 108,0 [1h pro Tag
Kettensage Robben 25% der Stunde 0,0 | 0,00 | 0,0 111,0 |1h pro Tag
Spaneabsaugung Robben 25% der Stunde 0,0 | 0,00 | 0,0 82,0 (8 h pro Tag
Parkplart Mayrose Parkplatzlarm 14576 | 0,0 | 0,00 | 0,0 91,0 |Parkplatz Mayrose
Parkplatz Robben Ost Parkplatzlarm 2044 | 0,0 | 0,00 | 0,0 82,0 [Parkplatz Robben
Parkplatz Robben West Parkplatzlarm 1239,0 | 0,0 | 0,00 | 0,0 91,0 |Parkplatz Robben
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Stadtumbau - Teilgebiet Emshafen, Meppen
Gewerbelarm - RLK 4,8m, ohne Bebauung im Plangebiet

Legende

Parkplatz

PPT

KPA

Kl

KD

KStrO

Einheit BO

Grolke B

Getrenntes Verfahren

Name des Parkplatz
Parkplatztyp
Zuschlag fir Parkplatztyp
Korrektur Impulshaltigkeit
Zuschlag fur Fahrgasseneinheit
Zuschlag fur Strallenoberflache
Einheit der Parkplatzgrée BO
Grolde B des Parkplatzes
Zusammengefasstes oder getrenntes Verfahren
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Stadtumbau - Teilgebiet Emshafen, Meppen
Gewerbelarm - RLK 4,8m, ohne Bebauung im Plangebiet

Parkplatz PPT KPA Kl KD KStrO Einheit BO Grolie B Getrenntes Verfahren

Parkplart Mayrose Bau-/Mobelfachmarkt 3,00 4,00 4,03 0,00 1 Stellplatz 50,00

Parkplatz Robben Ost Bau-/Mobelfachmarkt 3,00 4,00 1,19 0,00 1 Stellplatz 12,00

Parkplatz Robben West Bau-/Mobelfachmarkt 3,00 4,00 4,03 0,00 1 Stellplatz 50,00
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