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Begrindung zum Bebauungsplan Nr. 146

1. Plangebiet

Das Plangebiet des Bebauungsplanes Nr. 146 befindet sich zwischen der Kénigstral3e und
der Hasellinner StrafRe in Nahe des Bahnhofes Meppen. Es umfasst die Flurstiicke 45/26,
45/28 sowie teilweise die Flurstiicke 43/16 und 42/8 der Flur 8 in der Gemarkung Meppen.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 146 ist aus dem nachfolgenden Ubersichts-
plan ersichtlich, in dem das Plangebiet durch eine schwarz gestrichelte Umrandung gekenn-
zeichnet ist.

Als Kartenunterlage fur den Bebauungsplan wird eine Planunterlage auf der Grundlage der
(ALKIS) im MafRstab 1:500 verwendet.

2. Allgemeines, Ziele und Zwecke der Planung

Die Stadt Meppen beabsichtigt, im Plangebiet eine bauliche Verdichtung zu ermdglichen und
stellt zu diesem Zweck den Bebauungsplan Nr. 146 ,Innenverdichtung Konigstrafl3e“ auf.

Die Eigentumer der betreffenden Grundstiicke streben eine Bebauung ihrer Grundstiicke im
rickwartigen Grundstiicksbereich und die Schaffung zweier zusatzlicher Bauflachen fur den
Bau kleinerer Mehrfamilienhauser an.

Fur das Plangebiet existiert kein Bebauungsplan, es ist derzeit als unbeplanter Innenbereich
einzuordnen, in dem sich die Zuléssigkeit von Bauvorhaben nach 8§ 34 BauGB richtet. Eine
Bebauung des ruckwartigen Grundstiicksbereiches ist derzeit unzulassig. Baurecht fir eine
rickwartige Bebauung kann nur tiber die Aufstellung eines Bebauungsplanes erreicht werden.
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Begrindung zum Bebauungsplan Nr. 146

Um Planungsrecht fur weitere Wohngebaude zur Innenverdichtung zu schaffen und um eine
geordnete stadtebauliche Entwicklung des Plangebietes zu gewahrleisten, ist die Aufstellung
des Bebauungsplanes erforderlich.

Die Stadt entspricht damit auch der Forderung des 8 1 Abs. 5 BauGB, die stadtebauliche Ent-
wicklung vorrangig durch MafRnahmen der Innenentwicklung sicherzustellen. Darliber hinaus
ist die Innenentwicklung/ Arrondierung der bestehenden Siedlungsstrukturen ein wesentliches
Entwicklungsziel des Stadtentwicklungskonzeptes der Stadt Meppen.

Die Stadt Meppen ist Mittelzentrum und hat zukUnftig in ausreichendem MalRe Wohnraum zur
Verfiigung zu stellen. Die zukunftige Siedlungsentwicklung soll sich aus stadtebaulichen und
versorgungswirtschaftlichen Griinden mit Schwergewicht in der Kernstadt vollziehen. Damit
soll inshesondere die Nahe zu den wichtigsten Infrastruktur- und Versorgungseinrichtungen
sichergestellt werden. Dabei ist die Innenentwicklung/Arrondierung der bestehenden Sied-
lungsstrukturen ein wesentliches Entwicklungsgebot, um dem Anspruch an kompakte Sied-
lungsstrukturen mit kurzen Wegen und geringen Folgekosten fur Infrastrukturleistungen ent-
sprechen zu kénnen.

Ziel der Planung ist es, die gednderten stadtebaulichen Uberlegungen der Stadt Meppen zur
planungsrechtlichen Zulassigkeit und Nachverdichtung vorzubereiten. Insgesamt sollen mit
dieser Planaufstellung die Rahmenbedingungen fur eine stadtebaulich geordnete kiinftige Ent-
wicklung des Plangebietes geschaffen werden, die die Nachverdichtung ermdglicht.

Um eine kurzfristige Bebaubarkeit realisieren zu kénnen, ist im vorliegenden Fall gepruft wor-
den, ob die Voraussetzungen fir ein beschleunigtes Verfahren gemaf § 13 a Abs. 1 BauGB
vorliegen:

Die maximal zulassige Grundflache betragt in der vorliegenden Planung 868,5 m2 (Nettobau-
land Allgemeines Wohngebiet 1.737 m2 x GRZ 0,5). Damit liegt die Grundflache weit unter der
zulassigen Grenze von 20.000 m? nach 8§ 13a Abs. 1 Nr. 1 BauGB. Durch die Aufstellung des
Bebauungsplanes wird nicht die Zulassigkeit von Vorhaben begrindet, die einer Pflicht zur
Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung nach dem Gesetz tber die Umweltvertrag-
lichkeitspriifung oder nach Landesrecht unterliegen. Der Bebauungsplan beeintrachtigt keine
Gebiete von gemeinschaftlicher Bedeutung und Europdaische Vogelschutzgebiete. Der Bebau-
ungsplan dient der Versorgung der Bevoélkerung mit Wohnraum. Folglich sind die Vorausset-
zungen fur ein beschleunigtes Verfahren gemaf § 13a BauGB (Bebauungsplan der Innenent-
wicklung) gegeben.

3. Planungskonzept

Vorrangiges Ziel des Bebauungsplanes ist eine maf3volle Innenverdichtung mit der Schaffung
der planungsrechtlichen Voraussetzungen fir den Bau von zwei Mehrfamilienhausern mit ma-
ximal acht kleineren Wohnungen.

Als Art der baulichen Nutzung wird ein allgemeines Wohngebiet (WA) gemafl3 § 4 BauNVO
festgesetzt. Diese Festsetzung entspricht der Art der baulichen Nutzung in der ndheren Um-
gebung.

Das Malf3 der baulichen Nutzung wird in der Grundflachenzahl entsprechend den Nutzungsan-
forderungen mit 0,4 und 0,5 festgesetzt. Die Anzahl der Vollgeschosse wird auf maximal 2
Vollgeschossen entsprechend der dstlich angrenzenden Bebauung an der Hasellinner Straf3e
(WA 2) und maximal einem Vollgeschoss im inneren Bereich (WA 1), jeweils mit einer
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Begrindung zum Bebauungsplan Nr. 146

Hoéhenbegrenzung, festgesetzt. Die Geb&udehthe (Firsthohe) ab OK Erdgeschossful3boden
wird fur Hauptgebaude im WA 1 auf max. 7,50 m und im WA 2 auf max. 11,50 m festgesetzt.
Uberschreitungen der max. Gebaudehohe durch untergeordnete Bauteile wie Photovoltaikan-
lagen oder Solaranlagen sind um bis zu 1,5 m zulassig. Die Gebaudehdhe wird gemessen von
der Oberkante des fertigen Erdgeschossful3bodens bei einer Sockelhéhe von maximal 0,5 m
Uber der endausgebauten Stralle.

Diese Festsetzungen gewéhrleisten eine adéaquate und flachensparende Ausnutzung der Bau-
grundstiicke und stellen zusammen mit der durch Baugrenzen festgesetzten Uberbaubaren
Grundstuicksflache und der festgesetzten Gebaudehtdhe zugleich sicher, dass die in der Nach-
barschaft vorhandenen Wohngebéaude keine Beeintrachtigungen ihrer Wohnqualitat erfahren.

Die verkehrliche Anbindung erfolgt tber private Verkehrsflachen von der Konigstralie, die tber
eine Grunddienstbarkeit gesichert werden. Die Anlegung, der Betrieb und die Unterhaltung der
privaten Verkehrsflachen obliegen den jeweiligen Eigentumern. Bei der Anlegung der privaten
Verkehrsflachen ist insbesondere auf stadtische Infrastruktureinrichtungen und Anlagen Dritter
Rucksicht zu nehmen.

Aufgrund von verkehrsbedingten Larmbelastungen werden im Bebauungsplan Festsetzungen
zum Schallschutz getroffen (s. Kap. 5.3.1).

Die beschriebenen Festsetzungen passen sich in das stadtebauliche Gesamtkonzept ein. Wei-
tergehende Festsetzungen werden durch den Bebauungsplan nicht getroffen.

4. Planungsvorgaben

Der rechtswirksame Flachennutzungsplan stellt fiir die Flache des Plangebiets eine gemischte
Bauflache dar. Entsprechend den Regelungen des § 13a BauGB wird der Flachennutzungs-
plan im Rahmen einer Berichtigung an die vorliegende Bebauungsplandnderung angepasst.

—
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Begrindung zum Bebauungsplan Nr. 146

Insgesamt entspricht die vorliegende Planung einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung
und den Zielen der Raumordnung und Landesplanung.

Schutzgebiete oder geschiitzte Objekte im Sinne des nationalen Naturschutzrechts existieren
im Plangebiet nicht. Gebiete von gemeinschaftlicher Bedeutung oder Europaische Vogel-
schutzgebiete liegen im Plangebiet oder seinem Umfeld ebenso wenig vor wie ein Lebens-
raumtyp nach der Fauna- Flora-Habitatrichtlinie (FFH Richtlinie).

5. Zu beriicksichtigende Belange

5.1. Bodenschutzklausel und Umwidmungssperrklausel

Das Baugesetzbuch enthélt in § 1a Abs. 2 BauGB Regelungen zur Reduzierung des Flachen-
verbrauches. Dies soll im Wesentlichen Uber zwei Regelungsmechanismen erfolgen:

Nach § 1la Abs. 2 Satz 1 BauGB soll mit Grund und Boden sparsam umgegangen wer-
den (Bodenschutzklausel),

§ la Abs. 2 Satz 2 bestimmt, dass landwirtschaftlich, als Wald oder fir Wohnzwecke
genutzte Flachen nur im notwendigen Umfang umgenutzt werden sollen (Umwid-
mungssperrklausel).

Gemal Bodenschutzklausel soll mit Grund und Boden sparsam und schonend umgegangen
werden. Dabei sind zur Verringerung der zusatzlichen Inanspruchnahme von Flachen fir bau-
liche Nutzungen die Mdglichkeiten der Entwicklung der Gemeinde insbesondere durch Wie-
dernutzbarmachung von Flachen, Nachverdichtung und andere MafRnahmen zur Innenent-
wicklung zu nutzen sowie Bodenversiegelungen auf das notwendige MaR3 zu begrenzen.

Der Bebauungsplan Nr. 146 beriicksichtigt die Bodenschutzklausel. Ziel des Bebauungspla-
nes ist die Innenverdichtung von Flachen durch die Schaffung von Planungsrecht fiir riickwér-
tige Grundstlcksteile.

Landwirtschaftlich, als Wald oder fiir Wohnzwecke genutzte Flachen sollen nach Baugesetz-
buch nur im notwendigen Umfang umgenutzt werden. Durch die Anderung des Bebauungs-
planes wird nicht auf solche Flachen zugegriffen. Es wird nicht gegen die Umwidmungssperre
verstol3en.

5.2. Belange des Naturschutzes, Umweltvertraglichkeit

Bei der vorliegenden Planung handelt es sich um die Anderung eines Bebauungsplanes im
beschleunigten Verfahren gemal § 13 a BauGB. Daher wird von der Umweltpriifung nach § 2
Absatz 4, von dem Umweltbericht nach § 2a, von der Angabe nach § 3 Absatz 2 Satz 2, welche
Arten umweltbezogener Informationen verfiigbar sind, sowie von der zusammenfassenden Er-
klarung nach 8§ 10a Absatz 1 abgesehen. § 4c BauGB (Monitoring) ist nicht anzuwenden. Ein-
griffe gelten gemalR § 13a Abs. 2 Nr. 4 BauGB als bereits erfolgt bzw. zulassig; eine Kompen-
sation ist nicht erforderlich.

Fur streng oder besonders geschitzte Arten gilt gemalR 8§ 44 Bundesnaturschutzgesetz
(BNatSchG), ein Totungs- und Verletzungsverbot. So ist wahrend der ErschlielBungsarbeiten
und der Rodung von vorhandenen Gehélzen sowie bei der anschlieRenden Umsetzung der
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Einzelbauvorhaben zu prifen, ob streng oder besonders geschiitzte Arten beeintrachtigt wer-
den kénnen.

Artenschutzrechtliche Belange sind aufgrund der intensiven Gartennutzung und der umgeben-
den Wohnbebauung nicht betroffen. Die im Plangebiet vorkommenden Vogelarten sind zum
Uberwiegenden Teil siedlungstolerante Gehdlzbriter, welche das Gebiet als Fortpflanzungs-,
Nahrungs- und Ruhestatte nutzen. Weiter gibt es Arten welche das Areal zur Futtersuche und
als Jagdhabitat nutzen. Zu diesen zahlen wahrscheinlich auch Fledermausarten.

Um den Verbotstatbestand der Stérung und Tétung von streng und besonders geschitzten
Arten zu gewéhrleisten, wird in den Bebauungsplan folgender Hinweis aufgenommen:

.Notwendige Fall- und Rodungsarbeiten diurfen nur aul3erhalb der Brutzeit der Gehdlzbriter
und aul3erhalb der Quartierzeit der Flederméuse, d.h. nicht in der Zeit vom 1. Marz bis 30.
September durchgefuhrt werden. Vor der Féllung von potentiellen Hohlenbaumen ist von fach-
kundigem Personal zu prifen, ob die Bdume von Fledermausen genutzt werden. Alternativ ist
das Nichtvorhandensein von Nistplatzen unmittelbar vor dem Eingriff zu Gberprifen.”

Eine der Umgebungsbebauung angepasste Bebauung wird sich auf das Ortsbild nicht negativ
auswirken. Der Eingriff in den Naturhaushalt ist ebenfalls aufgrund der derzeitigen Nutzung
gering. Es gibt keine Anhaltspunkte fur eine Beeintréachtigung von Schutzgebieten gemein-
schaftlicher Bedeutung oder von europaischen Vogelschutzgebieten.

Den Belangen von Natur und Landschaft ist damit ausreichend Rechnung getragen. Weiter-
gehende Eingriffe, die einer Kompensation bedirfen, sind nicht erkennbar.

5.3. Schall- und Immissionsschutz

Es ist zu prifen, ob fir das Plangebiet Immissionen von Bedeutung sind. Die Prifung hat
Folgendes ergeben:

5.3.1. Verkehrliche Immissionen

Zur Ermittlung der auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarmimmissionen der umlie-
genden Verkehrswege wurde eine schalltechnische Untersuchung von der WENKER &
GESING Akustik und Immissionsschutz GmbH vorgenommen. Der Bericht ist der Begriin-
dung als Anlage beigeflgt.

Im Ergebnis ergeben sich innerhalb der vorgesehenen Baugrenzen bei freier Schallaus-
breitung im Plangebiet als Maximalwerte aller Geschosse verkehrsbedingte Beurteilungs-
pegel von 60 bis 68 dB(A) im Tageszeitraum (6.00 -22.00 Uhr) und von 60 bis 62 dB(A)
im Nachtzeitraum (22.00 - 6.00 Uhr). Die in allgemeinen Wohngebieten (WA) fir Verkehrs-
gerausche anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte gemalf3 DIN 18005 Bei-
blatt 1 von tagstber 55 dB(A) und nachts 45 dB(A) werden somit flachendeckend um ein
gewisses Malfd Uberschritten, sodass SchallschutzmalRhahmen erforderlich sind.

Da gemal’ DIN 18005 Beiblatt 1 bei Nacht-Beurteilungspegeln von > 45 dB(A) ein unge-
storter Schlaf auch bei nur teilweise getffneten Fenstern haufig nicht maoglich ist, sind im
gesamten Plangebiet fur Schlafraume und Kinderzimmer, die auch als Schlafraume ge-
nutzt werden, schallgedammte, fensterunabhangige Luftungseinrichtungen vorzusehen.

Allgemein sind Immissionen nicht mehr hinzunehmen, wenn sie mit gesunden Wohn- und
Arbeitsverhaltnissen nicht in Einklang zu bringen sind. Eine exakte Grenze im Sinne eines
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eindeutigen Grenzwerts lasst sich jedoch nicht fixieren. Hinsichtlich der Belastung durch
Verkehrslarm kann der aus grundrechtlicher Sicht kritische Wert bei Dauerschallpegeln
oberhalb der Werte von 70 dB(A) am Tage und 60 dB(A) in der Nacht beginnen. Werte >
70 dB(A) tags werden im Plangebiet nicht erreicht. Die Schwelle von nachts 60 dB(A) wird
im Plangebiet bei freier Schallausbreitung unter Berticksichtigung der Prognosedaten der
Deutschen Bahn fir das Jahr 2030 erreicht und stellenweise geringflgig Gberschritten.

Den erganzend erstellten Larmkarten in den Kapiteln 9.2 und 9.3 des Berichtes kann dies-
bezuglich enthommen werden, dass sich die Larmsituation nach erfolgter Bebauung des
Plangebietes unter Berlicksichtigung beispielhafter Gebaudekdrper sowie deren Abschir-
mungen und Reflexionen tatsachlich deutlich guinstiger darstellen wird. Verkehrsbedingte
Beurteilungspegel von nachts > 60 dB(A) ergeben sich dann nur noch punktuell, sodass
die Mdglichkeit besteht, hierauf im Rahmen der konkreten Objektplanung durch eine ge-
eignete (immissionsschitzende) Grundrissgestaltung zu reagieren.

Ein flachendeckend wirkungsvoller aktiver Larmschutz ist aufgrund der ortlichen Gege-
benheiten nicht realistisch, sodass im Bebauungsplan entsprechende passive Schall-
schutzmalRnahmen festgesetzt werden.

Um eine mit der Eigenart der betreffenden Bauflachen verbundene Erwartung auf ange-
messenen Schutz vor Larmbelastungen zu erflllen, werden folgende textliche Festset-
zungen in den Bebauungsplan aufgenommen:

Anforderungen an die Luftschallddmmung zwischen AuRen und Raumen in Geb&uden
gemal DIN 4109-1:

In den gekennzeichneten Bereichen des Plangebietes sind beim Neubau oder bei bauge-
nehmigungspflichtigen Anderungen von schutzbediirftigen Raumen aufgrund der ermittel-
ten maRgeblichen AuRRenlarmpegel die folgenden erforderlichen gesamten bewerteten
Bau-Schallddmm-MalRe (erf. R'wges) flr die AuRenbauteile (Wande, Fenster, Luftung, Da-
cher etc.) einzuhalten:

Larmpegelbereich 1V:
Aufenthaltsraume in Wohnungen und Ahnliches erf. R'wges = 40 dB
Buroraume und Ahnliches erf. R'wges= 35 dB
Larmpegelbereich V:
Aufenthaltsraume in Wohnungen und Ahnliches erf. R'wges = 45 dB
Biiroraume und Ahnliches erf. R'wges = 40 dB

Schutz der Nachtruhe

Aufgrund der verkehrsbedingten Beurteilungspegel von nachts > 45 dB(A) sind fir Schlaf-
raume und Kinderzimmer, die auch als Schlafraume genutzt werden, schallgedammte,
fensterunabhéngige Luftungseinrichtungen vorzusehen. Von der Festsetzung kann abge-
wichen werden, wenn der Nachweis erbracht wird, dass nachts an den Fassaden ver-
kehrsbedingte Beurteilungspegel < 45 dB(A) vorliegen oder der Raum uber ein weiteres
Fenster (mit verkehrsbedingten Beurteilungspegeln von < 45 dB(A) nachts) bellftet wer-
den kann.

AuRenwohnbereiche
In den Bereichen mit verkehrsbedingten Beurteilungspegeln von tagsuber > 65 dB(A) dir-
fen keine AuRenwohnbereiche errichtet werden. Von der Festsetzung kann abgewichen
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werden, wenn der Nachweis erbracht wird, dass in den AuRenwohnbereichen aufgrund
der konkreten Bebauungssituation oder aufgrund von Schallschutzmaf3inahmen verkehrs-
bedingte Beurteilungspegel < 65 dB(A) vorliegen.

5.3.2. Gewerbliche Immissionen

Im nédheren Umfeld sind keine gewerblichen Betriebe vorhanden. Daher treten im Plange-
biet keine nennenswerten gewerblichen Immissionen auf.

5.3.3. Schiellarm durch die Wehrtechnische Dienststelle

Das Plangebiet befindet sich ca. 2,5 km sidwestlich der Wehrtechnischen Dienststelle.
Die Anlage besteht seit Jahrzehnten und die Immissionen sind als Vorbelastung anzuer-
kennen. Die bei Erprobungs- und VersuchsschieRen entstehenden und auf das Plange-
biet einwirkenden Schallimmissionen sind hinzunehmen. Diese Schiel3en finden regelma-
RBig tags und auch nachts statt. Vorkehrungen gegen diese Larmimmissionen sind nur in
begrenztem Umfang, z.B. durch eine entsprechende Gebaudeanordnung oder Grundriss-
gestaltung, moglich. Die kinftigen Eigentimer sollen auf diese Sachlage hingewiesen
werden. Abwehranspriiche gegen die Bundeswehr, den Betreiber des Schiel3platzes, kon-
nen daher diesbeziiglich nicht geltend gemacht werden.

5.4. Klimaschutz und Klimaanpassung

Gemal Baugesetzbuch (BauGB) sollen Bauleitplane eine nachhaltige stadtebauliche Entwick-
lung gewahrleisten. Dabei dienen sie auch dazu, "eine menschenwtrdige Umwelt zu sichern,
die natirlichen Lebensgrundlagen zu schiitzen und zu entwickeln sowie den Klimaschutz und
die Klimaanpassung, insbesondere auch in der Stadtentwicklung, zu férdern." (8 1 Abs. 5
BauGB).

Das Baugesetzbuch benennt in § 1 die Belange des Umweltschutzes, die bei der Aufstellung
von Bauleitpldnen zu berlcksichtigen sind. Hierzu zahlen auch die Nutzung erneuerbarer
Energien sowie die sparsame und effiziente Nutzung von Energie (8 1 Abs. 7. f BauGB).

Im § 1a BauGB werden einige erganzende Vorschriften zum Umweltschutz nochmals konkre-
tisiert. So steht in Abs. 5: "den Erfordernissen des Klimaschutzes soll sowohl durch Maf3nah-
men, die dem Klimawandel entgegenwirken, als auch durch solche, die der Anpassung an den
Klimawandel dienen, Rechnung getragen werden."

An dieser Stelle kann auf die speziellen energiefachrechtlichen Regelungen mit ihren Ver-
pflichtungen zur Errichtung und Nutzung bestimmter erneuerbarer Energien verwiesen wer-
den, die bei der Bauplanung und Bauausfiihrung zu beachten und einzuhalten sind. Nach § 3
Abs. 1 des Erneuerbare-Energien-Warme-Gesetzes (EEWarmeG) werden die Eigentiimer von
Gebauden, die neu errichtet werden, etwa dazu verpflichtet, den Warmeenergiebedarf des
Gebaudes durch die anteilige Nutzung von erneuerbaren Energien zu decken.

Im Zuge der Energieeinsparverordnung (EnEV) ist zudem sicherzustellen, dass bei der Errich-
tung und wesentlichen Anderung von Geb&uden ein bestimmter Standard an MaRnahmen zur
Begrenzung des Energieverbrauchs von Geb&uden einzuhalten ist.

Insofern wird es fir zulassig erachtet, hinsichtlich der Nutzung von erneuerbaren Energien
sowie der Energieeinsparung keine weitergehenden Festsetzungen in den Bebauungsplan
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aufzunehmen, sondern hiermit auf die bestehenden und zudem stetig fortentwickelten gesetz-
lichen Regelungen in ihrer jeweils gliltigen Fassung zu verweisen.

Zudem bleiben unter Bertcksichtigung der festgesetzten GRZ mindestens 50% bis 60 % der
Bauflachen unversiegelt.

Bereits im Jahre 2009/ 2010 ist in der Stadt Meppen auf der Basis des erarbeiteten Leitbildes
2020 unter dem Oberbegriff ,Modellstadt Klimaschutz und regenerative Energien® die Erstel-
lung eines Klimaschutzkonzeptes angeregt worden. Mit Stand vom 31.10.2012 liegt sowohl
das ,Integrierte Kommunale Klimaschutzkonzept als auch das ,Klimaschutzteilkonzept zur
ErschlielBung der Erneuerbaren-Energien-Potenziale“ fir das Gebiet der Stadt Meppen vor.
Das Konzept gibt u. a. Handlungsempfehlungen fir eine ,Innovative Stadtentwicklung®, die bei
jeder Bauleitplanung zu prifen sind.

Im Vorfeld dieser Bauleitplanung ist bereits festgestellt worden, dass die Flache weder in ei-
nem Uberschwemmungsgebiet noch in einem Gebiet liegt, das fiir den Hochwasserschutz von
Bedeutung ist. Es handelt sich um einen Acker, der an den bebauten Bereich anschlief3t, d.h.
das Plangebiet liegt im Ubergang von Siedlung und landwirtschaftlich genutzten Freiraum und
ist als Gebiet mit vorherrschendem Siedlungsrandklima zu bezeichnen. Aufgrund der hohen
Freiflachenanteile ist daher von einem ausgeglichen Kleinklima auszugehen mit geringerer
Aufheizungstendenz. Auf den angrenzenden Ackerflachen kann sich Frischluft bilden.

Weiter kann eine zielgerichtete Bauleitplanung auch zum Klimaschutz beitragen und es kon-
nen orientiert am Baugesetzbuch schwerpunktmafig folgende bauleitplanerische Handlungs-
ziele und -moglichkeiten genannt werden:

Der vorliegende Bebauungsplan leistet durch eine aufgelockerte Bebauung einen Beitrag zum
Klimaschutz. Héchstens 40% - 50 % des festgesetzten WA-Gebiets darf bebaut und ander-
weitig versiegelt werden. Frischluftschneisen und wertvolle Freiflachen werden nicht in An-
spruch genommen.

Es soll den Bauherren tberlassen werden, auf welche Art und Weise sie die gesetzlichen An-
forderungen an den Klimaschutz erfiillen moéchten. Eine Moglichkeit der Uberwarmung bebau-
ter Bereiche zu begegnen und diese vor zu hoher Sonneneinstrahlung und nachteiligen Wet-
terereignissen zu schiitzen, ist durch konkrete bauliche MalBnahmen an Gebauden zu errei-
chen.

Weiter wird auf das Gesetz zur Einsparung von Energie und zur Nutzung erneuerbarer Ener-
gien zur Warme- und Kalteerzeugung in Gebauden (Gebaudeenergiegesetz — GEG) und die
hierin enthaltenen Vorgaben fir einen moglichst sparsamen Einsatz von Energie in Gebauden
einschlieBlich einer zunehmenden Nutzung erneuerbarer Energien zur Erzeugung von
Warme, Kélte und Strom fir den Gebaudebetrieb hingewiesen. Die Nutzung der Solarenergie
ist ausdrucklich zulassig. Es gilt jeweils die zum Zeitpunkt der Bauantragstellung wirksame
Fassung.

6. ErschlieBung, Ver- und Entsorgung

Das Plangebiet wird durch die KdnigstralRe erschlossen. In den Verkehrsflachen bzw. den Sei-
tenrGumen sind die Kanale und Leitungen der Ver- und Entsorgungsunternehmen unterge-
bracht.

10



Begrindung zum Bebauungsplan Nr. 146

Das Plangebiet ist an die zentrale Wasserversorgung, die durch die Stadtwerke Meppen er-
folgt, anzuschliel3en.

Das Plangebiet wird an die zentrale Schmutzwasserkanalisation der Stadt Meppen ange-
schlossen.

Die Stromversorgung erfolgt durch die Westnetz GmbH. Bei Tiefbauarbeiten ist auf vorhan-
dene Westnetz Versorgungseinrichtungen Rucksicht zu nehmen, damit Schaden und Unfalle
vermieden werden. Alle Arbeiten in der Nahe der Versorgungseinrichtungen sind mit beson-
derer Sorgfalt auszuftihren, da bei Anndherung bzw. deren Beschadigung Lebensgefahr be-
steht. Schachtarbeiten in der Nahe der Leitungen sind von Hand auszufuhren. Im Bereich der
erdverlegten Versorgungseinrichtungen sind nur flachwurzelnde Gehdlze zulassig. Das Merk-
blatt Gber Baumstandorte und unterirdische Ver- und Entsorgungsleitungen wird beachtet.
Rechtzeitig vor Beginn der ErschlielBungsmalRnahmen ist die Westnetz GmbH zu informieren,
damit das Versorgungsnetz geplant und entsprechend disponiert werden kann.

Die Gasversorgung erfolgt durch die EWE Netz GmbH. Im Plangebiet bzw. in unmittelbarer
Nahe zum Plangebiet befinden sich Versorgungsleitungen und/oder Anlagen der EWE NETZ
GmbH. Diese Leitungen und Anlagen sind in ihren Trassen (Lage) und Standorten (Bestand)
grundsétzlich zu erhalten und diurfen weder beschadigt, tberbaut, Gberpflanzt oder anderwei-
tig gefahrdet werden. Es ist sicher zu stellen, dass diese Leitungen und Anlagen durch das
Vorhaben weder technisch noch rechtlich beeintrachtigt werden. Sollte sich durch das Vorha-
ben die Notwendigkeit einer Anpassung der Anlagen, wie z.B. Anderungen, Beseitigung, Neu-
herstellung der Anlagen an anderem Ort (Versetzung) oder anderer Betriebsarbeiten ergeben,
sollen dafur die gesetzlichen Vorgaben und die anerkannten Regeln der Technik gelten. Glei-
ches gilt auch fur die gegebenenfalls notwendige ErschlieRung des Plangebietes mit Versor-
gungsleitungen und Anlagen durch EWE NETZ. In diesem Fall sind Versorgungsstreifen bzw.
-korridore gemaf DIN 1998 (von min. 2,2 m fur die ErschlielBung mit Telekommunikationsli-
nien, Elektrizitats- und Gasversorgungsleitungen) sowie die Bereitstellung notwendiger Stati-
onsstellplatze mit einzuplanen. Die Kosten der Anpassungen bzw. Betriebsarbeiten sind von
dem Vorhabentrager vollstandig zu tragen und der EWE NETZ GmbH zu erstatten, es sei denn
der Vorhabentrager und die EWE NETZ GmbH haben eine anderslautende Kostentragung
vertraglich geregelt.

Die Versorgung mit Telekommunikationseinrichtungen erfolgt bei Bedarf durch den zustandi-
gen Telekommunikationstrager.

Ver- und Entsorgungsleitungen sind im Rahmen der ErschlieRung des Plangebietes unterir-
disch zu verlegen.

Im Zuge der Bebauungsplanrealisierung ist friihzeitig mit den Versorgungsunternehmen Kon-
takt aufzunehmen, damit insbesondere die Verkabelung und die Leitungsverlegung rechtzeitig
geplant und koordiniert werden kann. Bei Tiefbauarbeiten ist auf vorhandene Leitungen Rick-
sicht zu nehmen. Schachtarbeiten in der Nahe von Leitungen sind von Hand auszufihren.
Eventuell erforderliche Verlegungen der Versorgungseinrichtungen sind rechtzeitig mit dem
Versorgungsunternehmen abzusprechen.

Das auf den Privatgrundstiicken anfallende als unbelastet geltende und nicht als Brauchwas-
ser genutzte Dachflachenwasser ist richtliniengeman zu versickern. Die befestigten Aul3enfla-
chen der Baugrundstiicke sind so zu gestalten, dass eine Versickerung des anfallenden Ober-
flachenwassers auf der Flache selbst oder im unbefestigten Seitenbereich auf dem jeweiligen

11
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Grundstiick gewabhrleistet ist. Zur Gewahrleistung des ausreichenden Versickerungsvolumens
bei Oberflachenwasserspitzen werden grundstiicksbezogen zusatzliche Rlckhalteanlagen
empfohlen (z.B. Zisterne).

Die Entsorgung der im Plangebiet anfallenden Abfélle erfolgt entsprechend den abfallrechtli-
chen Bestimmungen sowie den jeweils giltigen Satzungen zur Abfallentsorgung des Land-
kreises Emsland. Trager der 6ffentlichen Abfallentsorgung ist der Landkreis Emsland.

7. Hinweise

7.1. Denkmalschutz

Im Plangebiet sind keine Baudenkmaler vorhanden.

Sollten bei den geplanten Bau- und Erdarbeiten ur- und friihgeschichtliche Bodenfunde (das
koénnten u. a. sein: TongefalRscherben, Holzkohleansammlungen, Schlacken sowie aufféllige
Bodenverfarbungen und Steinkonzentrationen, auch geringe Spuren solcher Funde) gemacht
werden, sind diese gemal § 14 Abs. 1 des Nds. Denkmalschutzgesetzes (NDSchG) melde-
pflichtig und missen der unteren Denkmalschutzbehérde der Stadt Meppen unverziiglich ge-
meldet werden. Meldepflichtig ist der Finder, der Leiter der Arbeiten oder der Unternehmer.
Bodenfunde und Fundstellen sind nach § 14 Abs. 2 des NDSchG bis zum Ablauf von 4 Werk-
tagen nach der Anzeige unverandert zu lassen, bzw. fur ihren Schutz ist Sorge zu tragen,
wenn nicht die Denkmalschutzbehérde vorher die Fortsetzung der Arbeit gestattet.

7.2. Abfallentsorgung

Die Entsorgung der im Plangebiet anfallenden Abfélle erfolgt entsprechend den abfallrechtli-
chen Bestimmungen sowie den jeweils glltigen Satzungen zur Abfallentsorgung des Land-
kreises Emsland. Trager der offentlichen Abfallentsorgung ist der Landkreis Emsland. Die Zu-
fahrt zu Abfallbehélterstandplatzen ist nach den geltenden Arbeitsschutzvorschriften so anzu-
legen, dass ein Rickwartsfahren von Abfallsammelfahrzeugen nicht erforderlich ist. Die Be-
fahrbarkeit des Plangebietes mit 3-achsigen Abfallsammelfahrzeugen ist durch aus-reichend
bemessene StralRen und geeignete Wendeanlagen gemaf’ den Anforderungen der Richtlinien
fur die Anlage von StadtstralRen (RASt in der aktuellen Fassung Ausgabe 2006) zu gewahr-
leisten. An Abfuhrtagen muss die zum Wenden benétigte Flache der Wendeanlage von ruhen-
dem Verkehr freigehalten werden. Das geplante Rickwértsfahren und das Befahren von Stich-
straRen ohne Wendemoglichkeit ist flr Entsorgungsfahrzeuge bei der Sammelfahrt nicht zu-
lassig.

Am Ende von StichstraRen (Sackgassen) sollen in der Regel geeignete Wendeanlagen einge-
richtet werden. Sofern in Einzelféllen nicht ausreichend dimensionierte Wendeanlagen ange-
legt werden kdénnen, missen die Anlieger der entsprechenden StichstraRen ihre Abfallbehalter
an der nachstliegenden &ffentlichen, von den Sammelfahrzeugen zu befahrenden Stral3e zur
Abfuhr bereitstellen. Dabei ist zu beachten, dass geeignete Stellflachen fir Abfallbehalter an
den ordnungsgemal} zu befahrenden StralR3en eingerichtet werden und dass die Entfernungen
zwischen den jeweils betroffenen Grundstiicken und den Abfallbehalterstandplatzen ein ver-
tretbares Mal3 (i.d.R. < 80 m) nicht tGberschreiten.

12
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7.3. Schiel3gebiet

Das Plangebiet befindet sich siidwestlich des Schiel3platzes der WTD 91. Von dem dortigen
Erprobungsbetrieb gehen nachteilige Immissionen, insbesondere Schiel3larm, auf das Plan-
gebiet aus. Es handelt sich um eine bestandsgebundene Situation mit ortstiblicher Vorbelas-
tung. Fur die in Kenntnis dieses Sachverhaltes errichteten baulichen Anlagen kénnen gegen
die Betreiber dieses Platzes (WTD 91 Meppen) keinerlei Abwehr- und Entschadigungsanspru-
che geltend gemacht werden. Es wird empfohlen, den Immissionen durch geeignete Gebau-
deanordnung sowie durch bauliche SchallschutzmaBhahmen zu begegnen.

7.4. Artenschutz

Notwendige Fall- und Rodungsarbeiten dirfen nur aul3erhalb der Brutzeit der Geholzbriter
und aufRerhalb der Quartierzeit der Fledermause, d.h. nicht in der Zeit vom 1. Marz bis 30.
September durchgefuhrt werden. Vor der Féllung von potentiellen Hohlenbaumen ist von fach-
kundigem Personal zu prifen, ob die Baume von Fledermausen genutzt werden. Alternativ ist
das Nichtvorhanden-sein von Nistplatzen unmittelbar vor dem Eingriff zu Gberprufen.

7.5. Kampfmittel

Es wird darauf hingewiesen, dass das Vorhandensein von Kampfmitteln im Boden nicht aus-
geschlossen werden kann. Es wird weiter darauf hingewiesen, dass Erdarbeiten mit entspre-
chender Vorsicht vorzunehmen sind. Sollten Kampfmittel gefunden werden, sind aus Sicher-
heitsgriinden die Erdarbeiten sofort einzustellen, umgehend die Ordnungsbehdrde, die nachst-
gelegene Polizeidienst-stelle oder der Kampfmittelbeseitigungsdienst zu benachrichtigen.

8. Beteiligung der Offentlichkeit und der Behérden

Das Beteiligungsverfahren durch 6éffentliche Auslegung gemaf § 3 Abs. 2 BauGB und die Be-
teiligung der Behérden gemafl § 4 Abs. 2 BauGB hat in der Zeit vom ..... bis zum ...... statt-
gefunden.

9. Stadtebauliche Werte

Allgemeine Werte:

GesamtgréRe des Plangebietes: ca. 2.562 m2
davon

Allgemeines Wohngebiet ca. 1.737 m?
StralRenverkehrsflache ca. 79m?

Verkehrsflache bes. Zweckbestimmung ca. 746m?

13
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Verfahrensbegleitende Angaben

1. Gesetzliche Grundlagen

Fur diesen Bebauungsplan Nr. 146 sind das Baugesetzbuch (BauGB), die Baunutzungsver-
ordnung (BauNVO) und die Planzeichenverordnung 1990 (PlanzV 90) in den jeweils geltenden
Fassungen anzuwenden.

Daruber hinaus sind weitere Fachgesetze, Vorschriften und Richtlinien aus den diversen Be-
reichen und ihre Aussagen in die Planung eingeflossen.

Auf die in der Begriindung in den verschiedenen Ziffern diesbezuglich gemachten Ausfuhrun-
gen wird verwiesen.

Die in der Begriindung genannten Gesetze, Vorschriften und Richtlinien kdnnen bei Bedarf bei
der Stadt Meppen — Fachbereich Stadtplanung — eingesehen werden.

2. Verfahrensvermerke
Aufgestellt:

Stadt Meppen
- Fachbereich Stadtplanung -
Meppen, den

(Diplomgeographin)

Der Rat der Stadt Meppen hatam die vorstehende Begriindung zum Bebau-
ungsplan Nr. 146 in seiner Sitzung am beschlossen.

Meppen, den

Stadt Meppen

(Burgermeister)
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1 Zusammenfassung

Die Stadt Meppen beabsichtigt, mit der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 146 "Konig-
stral’e" die planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir eine kleinrdumige stadtebauliche
Entwicklung zu schaffen. Die Gberbaubaren Flachen des Plangebietes sollen als allgemei-
nes Wohngebiet (WA) ausgewiesen werden.

In diesem Zusammenhang waren im Auftrag der Stadt Meppen die auf das Plangebiet
einwirkenden Verkehrslarmimmissionen der umliegenden Verkehrswege zu ermitteln, den
schalltechnischen Orientierungswerten gemaf DIN 18005 Beiblatt 1 gegentberzustellen
und die daraus resultierenden Anforderungen an den baulichen Schallschutz gemaf
DIN 4109-1 zu bestimmen.

Innerhalb der vorgesehenen Baugrenzen ergaben sich bei freier Schallausbreitung im
Plangebiet als Maximalwerte aller Geschosse verkehrsbedingte Beurteilungspegel von
60 bis 68 dB(A) im Tageszeitraum (6.00 -22.00 Uhr) und von 60 bis 62 dB(A) im Nacht-
zeitraum (22.00 - 6.00 Uhr). Die in allgemeinen Wohngebieten (WA) fir Verkehrsgerau-
sche anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte gemafl DIN 18005 Bei-
blatt 1 von tagstber 55 dB(A) und nachts 45 dB(A) werden somit flachendeckend um ein
gewisses Mal} Uberschritten, sodass SchallschutzmalRnahmen erforderlich sind (siehe
Kapitel 6.1).

Eine Bewertung bzgl. des hinsichtlich der Belastung durch Verkehrslarm kritischen Ge-
rauschniveaus bei Dauerschallpegeln oberhalb der Werte von 70 dB(A) tags (wird hier
nicht erreicht) und 60 dB(A) nachts ist ebenso Kapitel 6.1 zu entnehmen wie Hinweise
zu AulRenwohnbereichen.

Nach den Berechnungsvorschriften der DIN 4109-2 ergaben sich innerhalb der Baugren-
zen malgebliche AuRenlarmpegel von 68 bis 74 dB(A). Daraus resultieren gemaf
DIN 4109-1 die Anforderungen an die Luftschalldd@mmung zwischen Auf3en und schutz-
bedurftigen Raumen in Gebauden der Larmpegelbereiche IV und V (siehe Kapitel 6.2).

Zudem sind im gesamten Plangebiet fir Schlafraume und Kinderzimmer, die auch als
Schlafrdume genutzt werden, aufgrund der verkehrsbedingten Beurteilungspegel von
nachts mehr als 45 dB(A) schallgedammte, fensterunabhangige Luftungseinrichtungen
vorzusehen (siehe Kapitel 6.1 und Kapitel 7).

Die Kapitel 9.2 und 9.3 enthalten weitere Larmkarten, die ggf. als Abwagungsmaterial
dienen konnen. In Kapitel 9.2 sind die innerhalb des Plangebietes nach dessen Bebau-
ung zu erwartenden Verkehrslarmimmissionen sowie die maf3geblichen Aul3enlarmpegel
als Gebaudelarmkarten (Fassadenpegel) dargestellt. Den Larmkarten in Kapitel 9.3 kann
zudem die Verkehrslarmsituation unter Verwendung der von der Deutschen Bahn zur
Verfligung gestellten Daten fir den Ist-Zustand enthnommen werden - hierbei ergeben
sich deutlich geringere Werte als auf Basis der fir die Bauleitplanung maf3geblichen, weil
schalltechnisch unglinstigeren Prognosedaten.
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2 Situation und Aufgabenstellung

Die Stadt Meppen beabsichtigt, mit der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 146 "Konig-
stralRe" die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir eine kleinrdumige stadtebauliche
Entwicklung zu schaffen. Die Gberbaubaren Flachen des Plangebietes sollen als allgemei-
nes Wohngebiet (WA) ausgewiesen werden.

In Abbildung 1 ist eine Ubersichtskarte mit Kennzeichnung der Lage des Plangebietes
dargestellt; Abbildung 2 zeigt einen Entwurf der Planzeichnung zum Bebauungsplan /10/.
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Abb. 1: Ubersichtskarte mit Kennzeichnung der Lage des Plangebietes
© OpenStreetMap-Mitwirkende

Zur Beurteilung der auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarmimmissionen ist im
Auftrag der Stadt Meppen eine schalltechnische Untersuchung durchzufiihren, die die
Gerauschimmissionen der das Plangebiet flankierenden Strallen und Schienenwege
ermittelt, den gebietsabhangigen schalltechnischen Orientierungswerten gemaf
DIN 18005 Beiblatt 1 /7/ gegenuberstellt und fur schutzbedirftige Rdume die Anforde-
rungen an den baulichen Schallschutz gemaf DIN 4109-1 /4/ bestimmit.
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3 Beurteilungsgrundlagen
3.1 DIN 18005

Die DIN 18005 /6/ gibt Hinweise zur Berlcksichtigung des Schallschutzes bei der
stadtebaulichen Planung und fuhrt hierzu im Beiblatt 1 /7/ schalltechnische Orientie-
rungswerte als Zielvorstellungen an.

Nach Beiblatt 1 missen Larmvorsorge und LA&rmminderung

"[...] deshalb auch durch stadtebauliche MalBnahmen bewirkt werden. Vor-
aussetzung dafir ist die Beachtung allgemeiner schalltechnischer Grundre-
geln bei der Planung und deren rechtzeitige Beriicksichtigung in den Verfah-
ren zur Aufstellung der Bauleitpléne (Flachennutzungsplan, Bebauungsplan)
sowie bei anderen raumbezogenen Fachplanungen.”

Die Einhaltung oder Unterschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte

"[...] ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebie-
tes oder der betreffenden Baufldche verbundene Erwartung auf angemesse-
nen Schutz vor Ldrmbelastungen zu erfiillen.”

Die Uberbaubaren Flachen des Plangebietes sollen als allgemeines Wohngebiet (WA)
ausgewiesen werden /10/. Die hierfir gemaR DIN 18005 Beiblatt 1 geltenden schalltech-

nischen Orientierungswerte sind in Tabelle 1 aufgeflhrt.

Tab. 1: Orientierungswerte fur den Beurteilungspegel gemaf DIN 18005 Beiblatt 1

Gebietseinstufung Verkehrslarm Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm sowie
[dB(A)] Gerausche von vergleich-
baren 6ffentlichen Anlagen
[dB(A)]
tags nachts tags nachts
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45 55 40

Das Beiblatt 1 zur DIN 18005 nennt folgende Hinweise fur die Anwendung der Orientie-
rungswerte:

"Die [...] genannten Orientierungswerte sind als eine Konkretisierung ftir An-
forderungen an den Schallschutz im Stadtebau aufzufassen.

Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stddtebaulichen Planung
erforderlichen Abwégung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz
neben anderen Belangen [...] zu verstehen. Die Abwégung kann in bestimm-
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ten Féllen bei Uberwiegen anderer Belange [...] zu einer entsprechenden
Zurtickstellung des Schallschutzes fiihren.

[..]

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, be-
stehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientie-
rungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwégung mit plausibler
Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen wird, weil andere
Belange (iberwiegen, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere geeignete
MaBBnahmen (z. B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung,
bauliche SchallschutzmalBnahmen - insbesondere fiir Schlafrdume) vorge-
sehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte [...] und entsprechende Malnah-
men zum Erreichen ausreichenden Schallschutzes [...] sollten in der Begriin-
dung zum Flachennutzungsplan bzw. zum Bebauungsplan beschrieben wer-
den.”

Die schalltechnischen Orientierungswerte beziehen sich auf folgende Zeiten:

tags 6.00 - 22.00 Uhr
nachts 22.00 - 6.00 Uhr

und gelten entsprechend fiir eine Beurteilungszeit von 16 Stunden tags bzw. 8 Stunden
nachts.

3.2 DIN 4109-1

Die DIN 4109-1 legt Anforderungen an die Schalldammung von Bauteilen schutzbedurf-
tiger Raume und an die zulassigen Schallpegel in schutzbedtrftigen Rdumen in Wohn-
gebduden und Nichtwohngebduden zum Erreichen der Schutzziele "Gesundheits-
schutz", "Vertraulichkeit bei normaler Sprechweise" und "Schutz vor unzumutbaren
Belastigungen" fest.

Die Anforderungen gelten zum Schutz

- gegen Gerausche aus fremden Raumen (z. B. Nachbarwohnungen), die bei
deren bestimmungsgemafer Nutzung entstehen,

- gegen Gerausche von Anlagen der technischen Gebaudeausrustung sowie aus
Gewerbe- und Industriebetrieben, die im selben oder in baulich damit verbunde-
nen Gebauden vorhanden sind,

- gegen AuRenlarm, z. B. Verkehrslarm und Larm aus Gewerbe- und Industriebetrie-
ben, die nicht mit den schutzbedirftigen Aufenthaltsraumen baulich verbunden sind

und bilden die Grundlage fur erforderliche Baukonstruktionen bei Neubauten sowie fr
bauliche Anderungen bestehender Bauten.
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Die Anforderungen der Norm gelten u. a. nicht

zum Schutz von Aufenthaltsrdumen, in denen infolge ihrer Nutzung nahezu
standig Gerausche mit Lar 95 = 40 dB vorhanden sind,

gegen tieffrequenten Schall nach DIN 45680,

fur den Schallschutz im eigenen Wohn- und Arbeitsbereich, ausgenommen
der Schutz gegen Gerausche von Anlagen der Raumlufttechnik, die vom Nut-
zer nicht beeinflusst werden konnen,

zum Schutz vor Trittschallibertragung und Gerduschen aus gebaudetechni-
schen Anlagen in Kiichen, insofern diese nicht als Aufenthaltsraume (Wohn-
kiichen) vorgesehen sind, sowie in Flure, Bader, Toilettenrdume und Neben-
raume,

zum Schutz vor Luftschallibertragung in Kichen, Flure, Bader, Toilettenraume
und Nebenraume, sofern diese nicht als Aufenthaltsrdume vorgesehen sind.
Eine Absenkung der schalltechnischen Qualitat der schallibertragenden Trenn-
bauteile (z. B. durch Schachte oder Kanale oder reduzierte Bauteildicken) im
Bereich dieser Raume im Vergleich zum bemessungsrelevanten Raum ist
jedoch nicht zulassig.

Schutzbedirftige Rdume im Sinne der DIN 4109-1 sind Aufenthaltsrdume, soweit sie
gegen Gerausche zu schutzen sind:

Wohnraume, einschliel3lich Wohndielen, WohnkuUchen,

Schlafraume, einschlieRlich Ubernachtungsraume in Beherbergungsstéatten,
Bettenrdume in Krankenhausern und Sanatorien,

Unterrichtsraume in Schulen, Hochschulen und &hnlichen Einrichtungen,
Blroraume,

Praxisraume, Sitzungsrdume und ahnliche Arbeitsraume.

Nach den Anforderungen der Norm kann jedoch nicht erwartet werden, dass Gerausche
von aufden oder aus benachbarten Raumen nicht mehr bzw. als nicht belastigend wahr-
genommen werden, auch wenn die in dieser Norm festgelegten Anforderungen erfullt
werden.

Die empfundene Stérung durch ein Schallereignis ist von mehreren Einflissen abhangig,
z. B. vom Grundgerauschpegel und der Gerauschstruktur der Umgebung, von unter-
schiedlichen Empfindlichkeiten und Einstellungen der Betroffenen zu den Gerauschquel-
len in der Nachbarschaft und zu den Nachbarn. Daraus ergibt sich insbesondere die
Notwendigkeit, gegenseitig Rucksicht zu nehmen.

Die Anforderungen an die Luftschalldammung von Aulienbauteilen sind in Kapitel 7 der
DIN 4109-1 definiert (siehe auch Kapitel 6.2 der vorliegenden Untersuchung).
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4 Emissionsdaten
41 StraBenverkehr

Die Berechnung der Gerauschemissionen der Haselinner Strale und der Herzog-
Ahrenberg-Stralde erfolgt auf Basis der Angaben im Verkehrsentwicklungsplan der Stadt
Meppen flr den sog. Prognose-Nullfall 2025 /10/. Diese beinhalten Informationen zur
durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV) auf den jeweiligen Stralenabschnit-
ten. Da die Daten keine Angaben zu den stindlichen Verkehrsstarken tags/nachts (M»)
sowie zu den prozentualen Schwerverkehrsanteilen tags/nachts (SV-Anteile py») enthal-
ten, wird hierfir auf die Daten aus Tabelle 2 der RLS-19 /3/ fir Gemeindestralen zu-
ruckgegriffen.

Daruber hinaus werden die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten angesetzt /12/.

Tab. 2: Verkehrsbelastungsdaten

StralBe DTV zul. Hochst-
geschwindigkeit
Vmax
[Kfz/24h] [km/h]
Hasellinner Stralie 9.500 50
Herzog-Ahrenberg-Stralle 13.100 50

Die Korrektur fur die StralRendeckschichttypen wird nach Tabelle 4a der RLS-19 flr nicht
geriffelten Gussasphalt beriicksichtigt.

Um einer mdglichen kinftigen Verkehrssteigerung Rechnung zu tragen, werden die
stindlichen Verkehrsstarken M fur die Berechnungen pauschal um 5 % erhoht.

Damit ergeben sich fur die schalltechnische Untersuchung die in Abbildung 3 zusam-
mengefassten Ausgangsdaten, wobei Ly’ dem jeweiligen langenbezogenen Schallleis-
tungspegel entspricht.

Bezeichnung Lw genaue Zahldaten zul. Geschw. |StraBenoberfl.|  Steig.
Tag |Nacht M p1 (%) p2 (%) Pkw Art
(dBA) |(dBA)| Tag | Nacht | Tag |Nacht| Tag |Nacht (km/h) (%)
Hasellinner Strale, Ostl. Kreuzung 82.1| 74.5| 573.6| 99.8| 3.0/ 3.0f 4.0 40 50 |RLS_REF auto VA
Herzog-Ahrenberg-StralRe, westl. Kreuzung 83.5| 75.9| 790.9| 137.6 3.0 3.0 4.0 4.0 50 |RLS_REF auto VA

Abb. 3: StralRenverkehr, Kennwerte flr die Larmberechnung
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4.2 Schienenverkehr

Die Verkehrsdaten der unweit des Plangebietes verlaufenden Bahnstrecke 2931 wurden
uns von der Deutschen Bahn AG fur den Ist-Zustand 2022 und den Prognose-Horizont
2030 zur Verflugung gestellt /11/. Ein Abgleich der Daten hat ergeben, dass sich bei Ver-
wendung der Prognosedaten unginstigere, d. h. hdhere Schallleistungspegel ergeben,
sodass diese den fir die Aufstellung des Bebauungsplanes mal3geblichen Berechnun-
gen zugrunde zu legen sind.

Bei zweigleisigen Strecken werden die Zugzahlen je zur Halfte auf die Gleise verteilt; bei
ungeraden Zugzahlen ist der héhere Anteil auf das bebauungsnachste Gleis zu legen.

Die schalltechnisch ginstigeren (= leiseren) Daten flur den Ist-Zustand 2022 kénnen le-
diglich als Grundlage fur Abwagungsmaterial dienen, da nicht abschliefend bekannt ist,
ob die seitens der Deutschen Bahn fir das Jahr 2030 prognostizierte erhebliche Ver-
kehrssteigerung (u. a. nachts 27 statt 11 Zlge) tatsachlich eintreten wird.

Unter Berlcksichtigung der Ausgangsdaten (vgl. Kapitel 9.4) und auf dem entsprechen-
den Abschnitt sidwestlich des Plangebietes des Zuschlags fir Bricken ("Feste Fahr-
bahn") resultieren fir die Gleisabschnitte die in Abbildung 4 zusammengefassten Schall-
leistungspegel.

Bezeichnung ID Lw Zugklassen Vmax

Tag |Nacht
(dBA) | (dBA) (km/h)
2931_Fernes-Gleis_IST_Briicke IST 85.1| 82.3|2931_IST_Fernes_Gleis 100
2931_Fernes-Gleis_IST_Nordwest IST 81.2| 78.3|2931_IST_Fernes_Gleis 100
2931_Fernes-Gleis_IST_Sud IST 81.2| 78.3|2931_IST_Fernes_Gleis 100
2931_Nahes-Gleis_IST_Briicke IST 85.8| 83.9|2931_IST_Nahes_Gleis 100
2931_Nahes-Gleis_IST_Nordwest IST 81.9| 80.0|2931_IST_Nahes_Gleis 100
2931_Nahes-Gleis_IST_Sud IST 81.9| 80.0|2931_IST_Nahes_Gleis 100
2931_Fernes-Gleis_ PROGNOSE_Briicke PROGNOSE 87.2| 87.9|2931_PROGNOSE_Fernes_Gleis 100
2931_Fernes-Gleis_ PROGNOSE_Nordwest |PROGNOSE 83.3| 84.0|2931_PROGNOSE_Fernes_Gleis 100
2931_Fernes-Gleis_ PROGNOSE_Siid PROGNOSE 83.3| 84.0|2931_PROGNOSE_Fernes_Gleis 100
2931_Nahes-Gleis_ PROGNOSE_Briicke PROGNOSE 87.8| 88.0|2931_PROGNOSE_Nahes_Gleis 100
2931_Nahes-Gleis_ PROGNOSE_Nordwest PROGNOSE 83.9| 84.1|2931_PROGNOSE_Nahes_Gleis 100
2931_Nahes-Gleis_ PROGNOSE_Sud PROGNOSE 83.9| 84.1|2931_PROGNOSE_Nahes_Gleis 100

Abb. 4: Schienenverkehr, resultierende Schallleistungspegel
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5 Berechnung der Gerauschimmissionen
5.1 StraBenverkehr

Die Berechnung der auf das Plangebiet einwirkenden Stralenverkehrslarmimmissionen
erfolgt nach den Richtlinien flr den Larmschutz an Stralden, Ausgabe 2019 (RLS-19) /3/.

Der Berechnung des Beurteilungspegels an einem Immissionsort liegen Punktschall-
quellen zugrunde. Zur Bildung der Punktschallquellen werden die Schallquellen des Stra-
Renverkehrs im Einzugsbereich des Immissionsortes in Teilquellen unterteilt: Stral3en in
Teilstlcke einzelner Fahrstreifen und Parkplatze in Teilflachen.

Die Teilstlicke (bzw. Teilflachen) sind so zu wahlen, dass iber die Lange jedes einzelnen
Teilstucks (bzw. Uber die Flache jeder einzelnen Teilflache) die Emission und die Aus-
breitungsbedingungen annahernd konstant sind. In der Mitte jedes Teilstucks, bzw. im
Flachenschwerpunkt jeder Teilflache ist in einer Hohe von 0,5 m Uber dem Boden eine
Punktschallquelle anzusetzen.

Der Beurteilungspegel L, berechnet sich als energetische Summe Uber die Schallein-
trage aller Fahrstreifenteilstlicke i und aller Parkplatzteilflachen j (jeweils einschlief3lich
etwaiger Spiegelschallquellen - siehe Abschnitt 3.6 der RLS-19)

L= 10-1g[10%" Fr+ 10%1 1]
mit
L/ Beurteilungspegel fiir die Schalleintrage aller Fahrstreifen in dB
L" Beurteilungspegel fir die Schalleintrage aller Parkplatzflachen in dB

Der Beurteilungspegel L, fur die Schalleintrage aller Fahrstreifen berechnet sich aus

L'=10-Ig Z 109" {L;/V,i +10 - Igl/] = Da,i = Drv1,i = DRV2,/}
i

mit
Lw' langenbezogener Schallleistungspegel des Fahrstreifenteilstiicks i nach dem Ab-
schnitt 3.3.2 der RLS-19 in dB
I Lange des Fahrstreifenteilstiicks in m
Dai Dampfung bei der Schallausbreitung vom Fahrstreifenteilstiick i zum Immission-
sort nach dem Abschnitt 3.5.1 der RLS-19 in dB
Drvy,i anzusetzender Reflexionsverlust bei der ersten Reflexion flir das Fahrstreifenteil-

stuick i nach dem Abschnitt 3.6 der RLS-19 in dB (nur bei Spiegelschallquellen)

Drvz,i anzusetzender Reflexionsverlust bei der zweiten Reflexion fiir das Fahrstreifen-
teilstuck i nach dem Abschnitt 3.6 der RLS-19 in dB (nur bei Spiegelschallquellen)
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Bei Strallen wird je Fahrtrichtung eine eigene Quelllinie angesetzt. Die stundliche Ver-
kehrsstarke M der Stral3e wird hierbei auf die Fahrtrichtungen aufgeteilt. Zur Berechnung
des langenbezogenen Schallleistungspegels Lw' von einer Quelllinie (Fahrtrichtung) wird
diese beim Teilstuckverfahren nach Nr. 3.2 der RLS-19 in annahernd gerade Teilstlicke
i unterteilt. Die Teilstlicke sind so zu wahlen, dass Uber die Lange jedes Einzelnen die
Emission und die Ausbreitungsbedingungen anndhernd konstant sind.

Der Emissionsort wird in der Mitte des Teilstiickes in 0,5 m Hohe Uber dem Fahrstreifen
angenommen.

Der langenbezogene Schallleistungspegel Ly von einer Quelllinie ist

100 - p, - p, . 10% " Lw.prw(VPrw)

+
Ly'=10-Ig[M] + 10 -Ig o, 10% -L1W’(2,E)W1(VU(W1) o VPkM; 001 L tiweVikw) | 30
1 2
1700 Vi T 700 Vs |
mit
M Stundliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h
Lw.Fz6(VFzc) Schallleistungspegel fiir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw,
Lkw1 und Lkw?2) bei der Geschwindigkeit vrzc in dB
VFzG Geschwindigkeit fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1
und Lkw?2) in km/h
p1 Anteil der Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe Lkw1 in %
p2 Anteil der Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe LkwZ2 in %

Die Storwirkung durch das Anfahren und Bremsen der Fahrzeuge an Knotenpunkten
wird in Abhangigkeit vom Knotenpunkttyp KT und von der Entfernung zum Schnittpunkt
von sich kreuzenden oder zusammentreffenden Quelllinien bestimmt

X
D X)=Kgr-max|1-—:0
kkT(X) = Kyt [ 120 ]
mit
Kkt Maximalwert der Korrektur flir Knotenpunkttyp KT nach Tab. 5 der RLS-19 in dB

X Entfernung der Punktschallquelle von dem nachsten Knotenpunkt in m

Bei der Berechnung des langenbezogenen Schallleistungspegels eines Fahrstreifens
nach Abschnitt 3.3.2 der RLS-19 ist die Entfernung x der Abstand des Mittelpunktes des
Fahrstreifenteilstlicks i vom nachsten Schnittpunkt von sich kreuzenden oder einmiin-
denden Quelllinien.

Nordwestlich des Plangebietes befindet sich ein lichtzeichengeregelter Knotenpunkt, so-
dass hier gilt: Kkr = 3 dB(A) (vgl. Tabelle 3).
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Tab. 3: Maximalwert der Knotenpunktkorrektur Kkr (Tabelle 5 der RLS-19)

Knotenpunkttyp KT Kkt in dB
Lichtzeichengeregelte Knotenpunkte 3
Kreisverkehre 2
Sonstige Knotenpunkte 0

Die schalltechnischen Berechnungen werden fir die folgenden Immissionshéhen durch-
gefuhrt (Hohe der Geschossdecke, jeweils Uber Gelande):

e Erdgeschoss (EG) 28m
o Obergeschoss (OG) 56m
o Staffelgeschoss (SG) 8,4m

Die Larmberechnung erfolgt mit Hilfe der Schallimmissionsprognose-Software CadnaA
/13/ unter Berucksichtigung der Gelandetopografie sowie von Abschirmungen und Re-
flexionen von Gebauden.

5.2 Schienenverkehr

Die Berechnung des Beurteilungspegels des Schienenverkehrs erfolgt nach dem Be-
rechnungsverfahren gemaf Schall 03. Grundlage fir die Berechnung sind die angege-
benen Zugzahlen, die jeweilige Zugart sowie die zugrunde liegenden Geschwindigkeiten
auf den zu betrachtenden Streckenabschnitten.

Auf der Grundlage dieser Prognosedaten erfolgt die Berechnung des Beurteilungspegels
gemal Schall 03 als Anlage 2 (zu § 4) der 16. BImSchV /2/ in folgenden Schritten:

e "Aufteilung der zu betrachtenden Bahnstrecke in einzelne Gleise und Abschnitte u. a.
mit gleicher Verkehrszusammensetzung, gleicher Geschwindigkeit, gleicher Fahr-
bahnart und gleichem Fahrflachenzustand nach Nummer 3.1 sowie Identifizierung
und Festlegung der Schallquellen von Rangier- und Umschlagbahnhéfen nach Num-
mer 4.8;

e ausgehend von den Mengen je Stunde nr; aller Arten Fz von Fahrzeugeinheiten,
Berechnung der ldngenbezogenen bzw. fléchenbezogenen Pegel der Schallleistung
in Oktavbéndern, getrennt fiir jeden Abschnitt einer Strecke nach Nummer 3.2 bzw.
fiir jede Schallquelle eines Rangier- und Umschlagbahnhofs in allen Héhenbereichen
h nach Nummer 3.3;

o Zerlegung der Abschnitte in Teilstlicke ks bzw. Zerlegung der Fldchen in Teilflichen
k: zu Bildung von Punktschallquellen mit zugeordnetem Pegel der Schallleistung
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unter Berticksichtigung der Richtwirkung und der Abstrahlcharakteristik nach den
Nummern 3.4 und 3.5;

e Berechnung der Schallemissionen von Eisenbahnen nach Nummer 4 und Beiblatt 1
bzw. Beiblatt 3 und von Strallenbahnen nach Nummer 5 und Beiblatt 2;

e Berechnung der Schallimmission durch Ausbreitungsrechnung nach Nummer 6;
o Zusammenfassung der Schallimmissionsanteile am Immissionsort nach Nummer 7;

e Bildung des Beurteilungspegels fiir die mal3geblichen Beurteilungszeitraume nach
Nummer 8."

Der Beurteilungspegel L, je Gleis errechnet sich nach folgender Gleichung:

1 n 0 1*LpAFeq,T,-+ K;
Lr=10*log[?z T,*10%" a8 JdB
"=

mit
L, Beurteilungspegel in dB(A)
Lpareqi  Aquivalenter Dauerschalldruckpegel in dB(A)
Ki Zuschlage in dB(A)
Ti Teilzeitintervalle
T Beurteilungszeit

Fir die Berechnung des Beurteilungspegels werden die Gleise bzw. Bereiche in Teilstu-
cke zerlegt. Die Zerlegung in Teilsticke erfolgt bei der Verwendung des Berechnungs-
programms CadnaA rechnerintern. Die Immissionshéhen entsprechen den in Kapitel 5.1
gemachten Angaben.
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6 Ergebnisse
6.1 Verkehrsbedingte Beurteilungspegel

In den Kapiteln 9.1.1 und 9.1.2 sind die fiur den Tages- und Nachtzeitraum berechneten
verkehrsbedingten Beurteilungspegel (Summe aus Stralden- und Schienenverkehrslarm)
flachendeckend in Form von Larmkarten dargestellt. Dabei wurden die im Vergleich zum
Ist-Zustand schalltechnisch unginstigeren Prognosedaten der Deutschen Bahn bertick-
sichtigt.

Innerhalb der vorgesehenen Baugrenzen ergeben sich bei freier Schallausbreitung im
Plangebiet als Maximalwerte aller Geschosse verkehrsbedingte Beurteilungspegel von
60 bis 68 dB(A) im Tageszeitraum (6.00 -22.00 Uhr) und von 60 bis 62 dB(A) im Nacht-
zeitraum (22.00 - 6.00 Uhr). Die in allgemeinen Wohngebieten (WA) fir Verkehrsgerau-
sche anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte gemafl DIN 18005 Bei-
blatt 1 von tagstber 55 dB(A) und nachts 45 dB(A) werden somit flachendeckend um ein
gewisses Mal} Uberschritten, sodass SchallschutzmalRnahmen erforderlich sind.

Da gemal DIN 18005 Beiblatt 1 bei Nacht-Beurteilungspegeln von > 45 dB(A) ein unge-
storter Schlaf auch bei nur teilweise gedffneten Fenstern haufig nicht moglich ist sind im
gesamten Plangebiet fur Schlafraume und Kinderzimmer, die auch als Schlafraume ge-
nutzt werden, schallgedammte, fensterunabhangige Luftungseinrichtungen vorzusehen.

Allgemein sind Immissionen nicht mehr hinzunehmen, wenn sie mit gesunden Wohn-
und Arbeitsverhaltnissen nicht in Einklang zu bringen sind. Eine exakte Grenze im Sinne
eines eindeutigen Grenzwerts Iasst sich jedoch nicht fixieren. Hinsichtlich der Belastung
durch Verkehrslarm kann der aus grundrechtlicher Sicht kritische Wert bei Dauerschall-
pegeln oberhalb der Werte von 70 dB(A) am Tage und 60 dB(A) in der Nacht beginnen.

Werte > 70 dB(A) tags werden im Plangebiet nicht erreicht. Die Schwelle von nachts
60 dB(A) wird im Plangebiet bei freier Schallausbreitung unter Berucksichtigung der
Prognosedaten der Deutschen Bahn fur das Jahr 2030 erreicht und stellenweise gering-
flgig Uberschritten.

Den als mdgliches Abwagungsmaterial erganzend erstellen Larmkarten in den Kapitel
9.2 und 9.3 kann diesbeziglich enthommen werden, dass sich die Larmsituation

¢ nach erfolgter Bebauung des Plangebietes unter Berlcksichtigung beispielhafter
Gebaudekodrper sowie deren Abschirmungen und Reflexionen tatsachlich deut-
lich gunstiger darstellen wird. Verkehrsbedingte Beurteilungspegel von nachts
> 60 dB(A) ergeben sich dann nur noch punktuell (vgl. Gebaudeldrmkarte in Ka-
pitel 9.2.2), sodass die Moglichkeit bestehen durfte, hierauf im Rahmen der kon-
kreten Objektplanung durch eine geeignete (immissionsschitzende) Grundriss-
gestaltung zu reagieren.
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o aktuell - also unter Verwendung der Ist-Daten der Deutschen Bahn - insbeson-
dere nachts deutlich gunstiger darstellt und die Schwelle von nachts 60 dB(A)
selbst bei freier Schallausbreitung im Plangebiet lediglich im auf3ersten noérdli-
chen Randbereich des Plangebietes erreicht wird (siehe Larmkarte in Kapitel
9.3.2).

Ein flachendeckend wirkungsvoller aktiver Larmschutz erscheint im vorliegenden Fall
aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten und der Umstande des Einzelfalls nach Abstim-
mung mit der Stadt Meppen nicht realistisch, sodass im Bebauungsplan entsprechende
passive Schallschutzmalinahmen festzusetzen sind (siehe Kapitel 6.2 und Kapitel 7).

AuRenwohnbereiche

Zur Bewertung der Aufenthaltsqualitat in AuRenwohnbereichen (Terrassen, Balkone,
Loggien) existieren diverse Grundlagen.

In der Arbeitshilfe zur Beurteilung gesunder Wohnverhaltnisse - Schallimmissionen - der
Stadt Frankfurt am Main heil3t es /8/:

"SchallschutzmalBnahmen zum Schutz der AulRenwohnbereiche sind [...] erforderlich,
wenn der fiir den Tageszeitraum (6:00 - 22:00 Uhr) ermittelte Beurteilungspegel gré3er
als 64 dB(A) ist.

Nachts (22:00 - 6:00 Uhr) besteht hingegen fiir AuBenwohnbereiche kein Schutzbed(irfnis.

Der einzuhaltende Beurteilungspegel von 64 dB(A) orientiert sich an den Schutzanforde-
rungen der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrsldrmschutzverordnung - 16. BImSchV fir Kern-, Dorf- und Misch-
gebiete.)"

Im Berliner Leitfaden "Larmschutz in der verbindlichen Bauleitplanung 2021" heif3t es /9/:

"Mit Wohngebé&uden baulich verbundene AuBenwohnbereiche (AWB) wie Balkone, Log-
gien, Terrassen haben gegeniiber Verkehrsldrm einen Schutzanspruch. Die Héhe des
Schutzanspruches richtet sich nach der Art des Baugebietes, in dem sich der entspre-
chende AWB befindet. Optimaler Weise sollten auch tber den oben genannten AWB
die jeweiligen schalltechnischen Orientierungswerte (SOW) gemél3 Beiblatt 1 zu DIN
18005-1 eingehalten werden. Dies ist jedoch insbesondere fiir geplante allgemeine
Wohngebiete in Berlin oft nicht méglich.

Mit der Flugldrm-AuBenwohnbereichsentschédigungs-Verordnung (3. FlugLSV) wurden
ftir AuBenwohnbereiche Werte fiir den fluglarmbedingten dquivalenten Dauerschallpegel
fiir den Tag (Laeq, 1ag) festgelegt, bei deren Uberschreitung Entschédigungen durch den
Flughafenbetreiber zu leisten sind. Dies betrifft bei zivilen Flugpléatzen im Sinne von § 2
Abs. 2 Satz 2 Nr. 1 des Flugldrmschutzgesetzes den Bereich der Tag-Schutzzone 1, in
dem der Laeq, 129 €inen Wert von 65 dB(A) liberschreitet.
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In Anlehnung an diese Regelung sollte bei Aufstellung von Bebauungsplénen ein Beur-
teilungspegel von 65 dB(A) als Schwellenwert zugrunde gelegt werden, ab dessen Uber-
schreitung Malnahmen zum Schutz der baulich verbundenen Aullenwohnbereiche (zum
Beispiel Balkone, Loggien, Terrassen) zu priifen sind (siehe Kapitel V.3.5.8)."

Aus den obigen Ausfihrungen ergibt sich, dass in den Bereichen mit verkehrsbedingten
Beurteilungspegeln von tags > 65 dB(A) ohne weitergehende MalRnahmen keine Aulien-
wohnbereiche errichtet werden dirfen. Wir empfehlen, dies bei der weiteren Planung und
den Festsetzungen zum Bebauungsplan zu beachten.

Der Gebaudelarmkarte in Kapitel 9.2.1 unter Berlcksichtigung der beispielhaften Bebau-
ung im Plangebiet ist zu entnehmen, dass nach erfolgter Bebauung des Plangebietes
lediglich im aufiersten Norden an der Nordfassade des zur Hasellinner Stralte ausge-
richteten Gebaudes verkehrsbedingte Beurteilungspegel > 65 dB(A) zu erwarten sind,
sodass in den ubrigen Bereichen aufgrund der Werte von tagsiiber < 65 dB(A) nach der
Errichtung der Gebaude auf Grundlage des Berliner Leitfadens keine Einschrankungen
bzgl. der Zulassigkeit von Auflenwohnbereichen mehr bestehen.

6.2 Erforderliche Schalldamm-MaRe der Fassadenbauteile

Zur Ermittlung der Anforderungen an die Luftschalldammung von Auf3enbauteilen emp-
fiehlt sich die Bestimmung sogenannter Larmpegelbereiche nach Abschnitt 4.4.5 der
DIN 4109-2 /5/ unter Zugrundelegung des mafl3geblichen AulRenlarmpegels.

Hierbei ist zu beachten, dass sich der maligebliche Aul3enlarmpegel zum Schutz des
Nachtschlafes bei StralRenverkehr aus einem um 3 dB(A) erhéhten Beurteilungspegel fur
die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A) ergibt, wenn die Differenz der Beurteilungs-
pegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB(A) betragt.

In Nr. 4.4.5.3 der DIN 4109-2 heil3t es zu den Festlegungen zur rechnerischen Ermittlung
des malfdgeblichen AuRenlarmpegels:

"Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerduschen in Verbin-
dung mit dem Frequenzspektrum der Schallddmm-MalBe von AulRenbauteilen ist der
Beurteilungspegel fiir Schienenverkehr pauschal um 5 dB zu mindern."

Dementsprechend werden die schienenverkehrsbedingten Teil-Beurteilungspegel bei
der Berechnung der mal3geblichen Auf3enlarmpegel um 5 dB gemindert.

Ist die Gerauschbelastung auf mehrere gleich- oder verschiedenartige Quellen zurtick-
zufuihren, so berechnet sich der mafigebliche Aufdenlarmpegel aus den einzelnen mal3-
geblichen Auflienlarmpegeln nach Gleichung (44) der DIN 4109-2. Im Sinne einer Ver-
einfachung werden dabei unterschiedliche Definitionen der einzelnen mal3geblichen
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AuBenlarmpegel in Kauf genommen. Die Addition von 3 dB(A) darf nur einmal erfolgen,
d. h. auf den Summenpegel.

Um mdoglichen Gewerbelarmeinwirkungen Rechnung zu tragen, erfolgt hier mit Verweis
aufNr.4.4.5.6 und 4.4.5.7 der DIN 4109-2 zu den berechneten Verkehrsgerauschen eine
energetische Addition der fur allgemeine Wohngebiete (WA) geltenden Immissionsricht-
werte der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) /1/ von tagsuber
55 dB(A) und nachts 40 dB(A).

Die malgeblichen Auflienlarmpegel ergeben sich dann nach den Vorgaben der
DIN 4109-2 aus den Maximalwerten folgender Rechengange:

Tageszeitraum:

[(Verkehrsgerausche Strallewgs + (Verkehrsgerdusche Schienegs - 5 dB)) zzgl. 55 dB] + 3 dB

Nachtzeitraum:

{[(Verkehrsgerausche Strallenachis + (Verkehrsgerdusche Schienenacnis - 5 dB)) +10 dB] zzgl. 40 dB} + 3 dB

Maldgeblich ist die La&rmbelastung derjenigen Tageszeit, fur die sich die héhere Anforde-
rung ergibt. Grundlage fiir die Berechnungen sind hinsichtlich des Schienenverkehrs die
im Vergleich zur Ist-Situation schalltechnisch deutlich unglinstigeren Prognosedaten der
Deutschen Bahn fiir das Jahr 2030.

Auf dieser Grundlage berechnen sich als Maximalwerte aller Geschosse und gleichzeitig
Maximalwerte der Beurteilungszeitraume Tag und Nacht bei freier Schalausbreitung im
Plangebiet innerhalb der Baugrenzen malgebliche AufRenlarmpegel von 68 bis
74 dB(A). Daraus resultieren gemafy DIN 4109-1 die Anforderungen an die Luftschall-
dammung zwischen Aufen und schutzbedurftigen Raumen in Gebauden der Larm-
pegelbereiche IV und V (siehe Larmkarte in Kapitel 9.1.3).

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-Male R'wges der
Aulenbauteile von schutzbedirftigen Rdumen ergeben sich unter Berlcksichtigung der
unterschiedlichen Raumarten nach folgender Gleichung:

R'w,ges = Lo - Kraumart

Dabei ist

Kraumart = 30 dB  frr Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsrdume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB fur Biiroraume und Ahnliches;
Ly der maRgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2, Kap. 4.5.5

Mindestens einzuhalten ist:

R'w.ges = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, Biroraume und Ahnliches.
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Sofern ausschlie3lich Larmpegelbereiche vorliegen, ist der maRgebliche AulRenlarm-
pegel L, fur die Berechnung nach DIN 4109-1 Gleichung (6) festgelegt (siehe Tabelle 4).

Tab.4: Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und mafRgeblichem AuRenlarmpegel

Larmpegelbereich MaRgeblicher AuRenlarmpegel
La

[dB]
I 55
Il 60
I 65
\Y 70
\Y 75
Vi 80

Vi > 802

@ Fir mafRgebliche AuRenlarmpegel L, > 80 dB sind die Anforderungen aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten
festzulegen.
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7 Vorschlag fir die textlichen Festsetzungen zum Bebauungsplan

Um eine mit der Eigenart der betreffenden Bauflachen verbundene Erwartung auf ange-
messenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfillen, schlagen wir folgende textliche Fest-
setzung flir den Bebauungsplan vor:

"Anforderungen an die Luftschallddmmung zwischen Aul3en und Rdumen in Gebduden
gemdal3 DIN 4109-1:

In den gekennzeichneten Bereichen des Plangebietes sind beim Neubau oder bei bau-
genehmigungspflichtigen Anderungen von schutzbediirftigen Rdumen aufgrund der er-
mittelten mal3geblichen Aullenldrmpegel die folgenden erforderlichen gesamten bewer-
teten Bau-Schallddmm-Male (erf. R'wges) flir die AulBenbauteile (Wénde, Fenster, Liif-
tung, Décher efc.) einzuhalten:

Larmpegelbereich IV:

Aufenthaltsréume in Wohnungen und Ahnliches erf. R'w,ges = 40 dB
Biirordume und Ahnliches erf. R'wges= 35 dB

Larmpegelbereich V:

Aufenthaltsréume in Wohnungen und Ahnliches erf. R'w,ges = 45 dB
Biirordume und Ahnliches erf. R'wges = 40 dB
Schutz der Nachtruhe

Aufgrund der verkehrsbedingten Beurteilungspegel von nachts > 45 dB(A) sind fiir
Schilafrdume und Kinderzimmer, die auch als Schlafrdume genutzt werden, schall-
geddmmte, fensterunabhéngige Liiftungseinrichtungen vorzusehen. Von der Festset-
zung kann abgewichen werden, wenn der Nachweis erbracht wird, dass nachts an den
Fassaden verkehrsbedingte Beurteilungspegel < 45 dB(A) vorliegen oder der Raum (iber
ein weiteres Fenster (mit verkehrsbedingten Beurteilungspegeln von < 45 dB(A) nachts)
beliiftet werden kann.

AulRenwohnbereiche

In den Bereichen mit verkehrsbedingten Beurteilungspegeln von tagsiber > 65 dB(A)
dirfen keine AuBenwohnbereiche errichtet werden. Von der Festsetzung kann abgewi-
chen werden, wenn der Nachweis erbracht wird, dass in den Aullenwohnbereichen auf-
grund der konkreten Bebauungssituation oder aufgrund von SchallschutzmalBnahmen
verkehrsbedingte Beurteilungspegel < 65 dB(A) vorliegen.”



Bericht Nr. 5580.1/01 vom 25.01.2024

WENKER &« GESING

Akustik und Immissionsschutz cmoH

8 Grundlagen und Literatur

"l

12/

13/

14/

15/

/6/

17/

18/

19/

/10/

11/

12/

113/

TA Larm

16. BImSchV

RLS-19
Ausgabe 2019

DIN 4109-1
Januar 2018

DIN 4109-2
Januar 2018

DIN 18005
Juli 2023

DIN 18005 Beiblatt 1
Juli 2023

Seite 23 von 37

Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der
Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274; 2021
| S. 123), das zuletzt durch Artikel 2 Absatz 3 des Gesetzes
vom 19. Oktober 2022 (BGBI. | S. 1792) geandert worden
ist

Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. |
S. 1036), die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 4.
November 2020 (BGBI. | S. 2334)

geandert worden ist

Richtlinien fiir den Larmschutz an Straf3en,
Forschungsgesellschaft Stralten- und Verkehrs-wesen inkl.

Korrekturblatt (FGSV 052, Stand: Februar 2020)

Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen

Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise
und Erfullung der Anforderungen

Schallschutz im Stadtebau - Grundlagen und Hinweise fir
die Planung

Schallschutz im Stadtebau - Beiblatt 1: Schalltechnische
Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung

Stadt Frankfurt am Main: Arbeitshilfe zur Beurteilung gesunder Wohnverhaltnisse
- Schallimmissionen (Stand September 2017)

Berliner Leitfaden, Larmschutz in der verbindlichen Bauleitplanung 2021

Stadt Meppen: Planzeichnung zum Bebauungsplan (Entwurf), Auszug aus dem Ver-
kehrsentwicklungsplan und dariiber hinaus gehende Unterlagen und Informationen

Verkehrsdatenmanagement der Deutschen Bahn AG, Berlin: Verkehrsdaten der Stre-
cke 2931 (Ist 2022 und Prognose 2030)

Ortstermin zur Aufnahme der 6rtlichen Gegebenheiten am 26.01.2023

DataKustik GmbH, Gilching: Schallimmissionsprognose-Software CadnaA, Version

2023 MR 2 (64 Bit)
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Verkehrsbedingte Beurteilungspegel tags
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Schienenverkehrsdaten
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9.1 Larmkarten freie Schallausbreitung (Prognosedaten Deutsche Bahn)
9.1.1 Verkehrsbedingte Beurteilungspegel tags
9.1.2 Verkehrsbedingte Beurteilungspegel nachts

9.1.3 MaRgebliche AuRenlarmpegel gemaR DIN 4109-1
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VERKEHRSLARM TAG
(PROGNOSEDATEN DER DEUTSCHEN BAHN)

Berechnungshéhe:
Maximalwerte aller Geschosse

Isophonen in Schritten von 1 dB(A)

Beurteilungspegel

> 45 dB(A)
> 50 dB(A)
> 55 dB(A)
60 dB(A)
65 dB(A)
> 70 dB(A)
> 75 dB(A)
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VERKEHRSLARM NACHT
(PROGNOSEDATEN DER DEUTSCHEN BAHN)

Berechnungshéhe:
Maximalwerte aller Geschosse

Isophonen in Schritten von 1 dB(A)

Beurteilungspegel

> 45 dB(A)
> 50 dB(A)
> 55 dB(A)
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> 75 dB(A)
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Auftraggeber:
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Markt 43

49716 Meppen

MARGEBLICHE AURENLARMPEGEL
GEMAR DIN 4109-1
(PROGNOSEDATEN DER DEUTSCHEN BAHN)

Maximalwerte aller Geschosse
sowie Maximalwerte Tag/Nacht

Isophonen in Schritten von 1 dB(A)

. . MafRgeblicher
Larmpegelbereich: AuBenlarmpegel:
| [ bis 55 dB(A)
I I 56 bis 60 dB(A)
1l [ 61bis 65dB(A)
v [ 66 bis 70 dB(A)
\Y I 71 bis 75 dB(A)
\4 I 76 bis 80 dB(A)
4 I > 50 dB(A)

Mafstab 1 : 1000
(DIN A4)

Datum: 25.01.2024
Datei: 5580-1-01.cna

CadnaA, Version 2023 MR 2 (64 Bit)
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9.2 Gebaudeldarmkarten (beisp. Bebauung, Prognosedaten Deutsche Bahn)
9.21 Verkehrsbedingte Beurteilungspegel tags
9.2.2 Verkehrsbedingte Beurteilungspegel nachts

9.2.3 MaRgebliche AuBenlarmpegel gemaR DIN 4109-1
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9.3 Larmkarten freie Schallausbreitung (Ist-Daten Deutsche Bahn)
9.3.1 Verkehrsbedingte Beurteilungspegel tags

9.3.2 Verkehrsbedingte Beurteilungspegel nachts
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Berechnungshéhe:
Maximalwerte aller Geschosse

Isophonen in Schritten von 1 dB(A)

Beurteilungspegel

> 45 dB(A)
> 50 dB(A)
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9.4 Schienenverkehrsdaten

Ist 2022

Verzeichnis der ortlich zulassigen Geschwindigkeiten
Die nachfolgend genannte zuldssige Streckenhachstgeschwindigkelt st anzusetzen, wenn sie kleiner ais die Zuggeschwindigkelt st

[[vonkm | biskm [ kmih |

| 2578 | 2609 | 100 |
BuG

Besonders iiberwachtes Gleis

Erlduterungen und Legende
RiKz: Kennzeichen fur Gleisrichtung. Mit RiKz 142 wird die Streckenbelastung dargestellt
1. Geschwindigkeiten:

v_max_2Zug:
VzG:

bauarthedingte Zughdchstgeschwindigkeit
Streckenhéchstgeschwindigkeit aus dem Verzeichnis der ortlich zulzssigen Geschwindigkeiten

Bel der schalitechnischen Berechnung Ist das Minimum aus v_max_Zug und VzG zu verwenden.
Bel Streckenneu- und Ausbauprojekten sind die Vorgaben des Projektes in \g mit der P

ing zu 1.

in Bahnhafen und an Haltepunkten bzw. in eichen 1 Gerausche, die z. B, durch das Torenschliellen oder beim
Uberfahren von Weichen und/oder beim Bremsen und Anfahren entstehen, berlicksichtigt.

2. Z der Fahr ich
Nummer der Fz-Kategorie - Varante bzw. Zeilennummer in Beiblatt 1 - Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebzigen-auler bei HGV)
Bsp. 5-Z5-A10

w

Infrastrukturelgenschaften:
For Bricken, Bahnobergange, enge Gleisradien usw. sind die entsprechenden Zuschlage nach Schall03 zu beracksichtigen.

»

Zugarten: GZ = Guterzug

RV, RE, RB = Regionalzug

S = Elektrotriebzug der S-Bahn

IC = Intercityzug (auch Railjet)

ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug

AZ = Saison- oder Ausflugszug

D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug

@

-V = Diesellok
-E=E-Lok

Traktlonsarten:

o

Grundlast:
AUl die in der Prognose 2030 ermittelten SGV -Zugzahlen hat das BMYI eine Grundlast aufgeschlagen,
mit der Lokfahrten, Mess-, Baustellen-, Sck o

usw. werden.

Im Bereich von Personenbahnhofen {innerhalb der Einfahrsignale) und von Haltepunkten bzw. Haltestellen (Bahnsteiglange zuzuglich auf
Jjeder Selte 100 m) Ist die zukissige Geschwindigkeit der freien Strecke, mindestens aber 70 km/h anzusetzen. Mit vFz = 70 km/h werden die

Version 202301
Strecke 2931 Abschnitt Geeste - Meppen - Meppen RWE, km 259,5- km 250, 5, Bereich Meppen
Harizont 2022
RiKz 1+2
Zugart Anzahl v_max_Zug| Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Trakiion Tag Nacht knvh Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl
GZ-E 3 [ 100 7-Z5 A4 1 10-Z5 20 10-Z18 5 10-22 5 10-Z15 1
GZ-E 10 5 100 7-Z5_A4 1 10-Z5 19 10-Z18 5 10-22 5 10-Z15 1
GZ-V & 0 80 8-A4 1 10-Z5 8 10-Z18 2 10-Z2 2 10-Z15 1
IC-E 3 4] 160 7-Z5 A4 1 9-Z5 5
IC-E g [} 200 7-Z5 A4 1 9-Z5 7
RB/RE-E 0 2 180 5-Z5-A10 1
RB/RE-E 33 4 160 5-Z5-A10 2
Summe 650 11
VzG
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Prognose 2030

Version 202301 - Daten gemanR aktueller B jabe der Zugzah ognose 2030DT(KW 02/2023) des Bundes
Strecke 2931 Abschnitt Geeste - Meppen - Meppen RWE, km 259,5- km 260,5, Bereich Meppen
Horizont  2030DT

Verzeichnis der ortlich zuldassigen Geschwindigkeiten
Die nachfolgend genannte zulassige Streckenhochstgeschwindigkeit ist anzusetzen, wenn sie kleiner als die Zuggeschwindigkeit ist!

[ vonkm | biskm | kmm |
| 2579 | 2609 [ 100 |

BiG

Besonders iiberwachtes Gleis

bis km
| = | = |

Erlauterungen und Legende
RiKz: Kennzeichen fur Gleisrichtung. Mit RiKz 1+2 wird die Streckenbelastung dargestelit
1. Geschwindigkeiten:

v_max_2Zug: bat Zi igl
3 Streckenhtchstgeschwindigkeit aus dem Verzeichnis der 6rtlich zulassigen Geschwindigkeiten

VzG:
Bei der ist das aus v_max_Zug und VzG zu verwenden.
Bei und ) sind die 'gal des ] in mit der Pr zu
Im Bereich von F 6fen (i der ) und von Haltepunkten bzw. Haltestellen (Bahnsteiglnge zuzuglich auf
jeder Seite 100 m) ist die zulassige Geschwindigkeit der freien Strecke, mindestens aber 70 km/h anzusetzen. Mit vFz = 70 km/h werden die
in undant bzw. in F G e, die z. B. durch das TarenschlieBen oder beim
Uberfahren von beim und Anfahren entstehen, bertGcksichtigt
2 der Fahr
Nummer der Fz-Kategorie - Variante bzw. Zeilennummer in Beiblatt 1 - Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebzgen-auRer bei HGV)
Bsp. 5-Z5-A10
Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall 03
3. Infrastruktureigenschaften:
Far Bracken, ange, enge Glei: ien usw. sind die enden Zuschiage nach Schall03 zu bericksichtigen
4. Zugarten: GZ = Gaterzug
RV, RE, RB = Regionalzug
S = Elektrotriebzug der S-Bahn
IC = Intercityzug (auch Railjet)
ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug
AZ = Saison- oder Ausflugszug
D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug
5. Traktionsarten: -V = Diesellok
-E=E-Lok
6. Grundlast:

Auf die in der Prognose 2030 ermittelten SGV -Zugzahlen hat das BMVI eine Grundlast aufgeschlagen,
mit der Lokfahrten, Mess-, Baustellen-, Schadwagen usw. abgebildet werden

RiKz 142

Zugart Anzah| v_max_Zug| Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband

Traktion Tag Nacht km/h Fz Kat | Anzahl | Fz Kat | Anzahl | Fz Kat | Anzahl | Fz Kat | Anzahl | Fz Kat | Anzahl | Fz _Kat | Anzahl
GZ-E 23 14 100 7-Z5-A4 1 10-Z5 30 10-Z18 8

GZ-E 3 2 120 7-Z5-A4 1 10-Z5 30 10-Z18 8

GZ-E < 2 100 7-Z5-A4 1 10-Z5 10

IC-E 13 5 200 7-Z5-A4 1 9-Z5 9

RB/RE-E 32 4 160 5-Z5-A10 2

Summe 75 27

VzG

Grundiast
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